Hloubeni nového koryta nad mostem Zelezni¢ni traté do Tynisté nad Orlici, 1909 (Povodi Labe)

PripravanabudoucisplavnéniLabe

Prelom 19. a 20. stoleti poznamenal technickym pokrokem také stfedni Polabi, které
se zacalo po vzoru Vltavy a dolniho Labe aktivné podilet na prosazeni splavnéni
stfedniho Labe od Mélnika po Jaromér pro lodni dopravu. V té dobé se v ceskych
zemich znovu objevilajiz dfive diskutovana otazka priplavniho spojeni Labe s Odrou
a Dunajem. Splavnéni ¢eskych fek a jejich propojeni s vodnimi cestami za hranicemi
Cech a Moravy postupné pierostlo v celonarodni politickou otazku a boj jednotlivych
politickych stran a frakci. Pravni podpory se témto snaham dostalo v roce 1901
riSskymvodocestnym zakonem. Béhem pouhych dvacetilet mélo byt provedeno nejen
splavnéni stfedniho Labe, ale také vystavba priplavniho propojeni Dunaj-Odra-
Labe-Vltava. Jiz na samém pocatku praci bylo jasné, ze pti velikosti a obtiznosti
takového ukolu nebude mozné lhiitu v zadném pripadé dodrzet. Pro organizovani
rozsahlych splavitovacich praci bylo ve Vidni ustaveno Reditelstvi pro stavbu vodnich
cestspobockouv Praze a Prerove.

Generalni projekt splavnéni Labe mezi Jaroméii a Hradcem Kralové byl hotov jiz
v roce 1904. Podle néj mél byt postaven pohyblivy jez s plavebni komorou
a plavebnim kanalem v Hradci Kralové, Plackach, Predméricich nad Labem,
Lochenicich, Smificich, Cernosicich a Josefové. V Hradci Kréalové a Josefové mély byt
také velké obchodni piistavy. Spatny stav labského Fe¢isté a neustalé ohrozovani
Polabizaplavami nakonec vedly k velkému politickému tlaku na zahajeni pravy Labe
na nékolika mistech najednou, nikoli postupné od Mélnika proti proudu. Jako prvnise
podarilo prosadit prace v Hradci Kralové a jeho okoli, nebot po zruseni pevnosti byl
upravouvodnich pomért podminén dal$iurbanisticky rozvoj mésta.

V letech 1907-1912, kdy se na Labi pod Mélnikem stavély velké plavebni stupné
sru¢né obsluhovanymihradlovyminebo ¢lenénymi stavidlovymi konstrukcemi, které
se nemohly v zimé kvili leddm provozovat, se Hradec Kralové na budouci splavnéni
pripravoval jiz v pokrokovém duchu. Novy jez Hucdk mél pohyblivou hradici
konstrukci tvorenou elektricky ovladanym ocelovym segmentem, kterou bylo mozné
provozovat také vzimnim obdobi. Nad jezem na pravém biehu bylo pripraveno misto
pro vjezd do plavebniho kanalu a pravostranna nabiezni zed byla ukoncena tak, aby
vymezovalajeho budouci smeér. Také linie zastavby novych kralovéhradeckych $kol na
dnes$nim Tylové nabrezi odklonem respektovala osu tohoto kanalu. Prazsky most
nem¢l stiedovy pilif, ktery by branil lodnimu provozu, a pro tehdy pouzivané lodé mél

Bouranihu¢avéhojezu, 1908 (Muzeum vychodnich Cech)

také dostate¢nou podjezdnou vyskou. Pristavebnim zajistovani byvalych pevnostnich
nabreznich zdi byly prizdivky na pravém brehu vyvedené 50 cm nad normalni hladinu
vzdutou novym jezem Hucak. Takto vznikly chodnik mél v budoucnu slouzit pro
kolejisté malych parnich jetabi a jinych stroju. Pri vtoku Labe do nabreznich zdi nad
dne$nim Tyr§ovym mostem (dokoncen v roce 1933) bylo vybudovano oboustranné
prekladisté zbozi vybavené tivaznymi kruhy a navdzané na mistni komunikace. Toto
malé prekladisté meélo byt pozdéji nahrazeno pristavnim bazénem na pravém birehu
Labe pod soutokem s Orlicivmisté zvaném Rybarny.

Splavnovaci prace na stfednim Labi v§ak po roce 1912 pokracovaly jen velmi zvolna
a zivy lodni provoz mezi Pardubicemi a Jaroméfi se staval ¢im dal vic nerealnym.
Reditelstvi vodnich cest v Praze, nastupce videiiského Reditelstvi pro stavbu vodnich
cest v Praze, béhem 2. svétové valky na prikaz okupacnich orgént predbézné
zjistovalo moznosti vyuziti sttedniho Labe pro véaleéné zasobovéni Rise. Z té doby
existuje navrh prekladisté azimniho pfistavu s vodni plochou o rozméru 200 x 60 mna
pravém biehu Labe pod soutokem Labe s Orlici. Napojeni tohoto pristavu na vodni
cestu, ktera tehdy zac¢inalav Kolin€ avedla k Mélniku, v§ak bylo neuskute¢nitelné.

Kratce po osvobozeni, v roce 1946, jiz umisténi plavebniho kanalu s plavebni
komorou na pravém biehu z hlediska novych plavebnich pozadavkl na bezpecny
lodni provoz nevyhovovalo. Reditelstvi pro stavbu vodnich cest v Praze doporudilo
vhodnéjsi variantu. Plavebni kanal mel odbocovat vlevo nad jezem Hucdk, pretinat
Jirdskovy sady a ustit do Orlice tésn¢ pred soutokem s Labem. Tato varianta
predpokladala zruseni valné vétsiny Jiraskovych sadii, zbourani ¢asti filtra¢ni stanice
méstské vodarny umisténé u jezu Hucak a ¢asti bloku obytnych budov na nabrezi.
Tehdejsi mestsky narodni vybor tuto variantu zapracoval do nového uzemniho planu
a pozemky dosud uréené pro pravobiezni variantu uvolnil pro vystavbu sidlisté
Labskakotlinal.vletech1947-1955.

Po roce 1971 byla stfedolabska vodni cesta v useku od Mélnika po Chvaletice
zmodernizovanaavroce 1977 oteviena pro dopravu uhlido nové tepelné elektrarny ve
Chvaleticich. Se splavnénim dal§iho useku po Hradec Kralové se uvazovalo jako
s vyhledovou stavbou do roku 2000, mimo jiné také pro dopravu uhli do tepelné
elektrarny Opatovice nad Labem. Od roku 1996 se vsak jiz uhli do chvaletické
elektrarny vozi po zeleznici a nad stredolabskou vodni cestou a pokracovanim
splaviiovacich pracivisivelky otaznik.
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Pohled z Bilé véze na pevnostni Prazsky most, 1885 (Muzeum vychodnich Cech)

Malé podélné navrsi, které se zveda asi 20 m nad soutokem Labe s Orlici, je ustfednim
bodem Pardubické kotliny. Je zbytkem Stérkopiskové terasy nanesené ve starSich
¢tvrtohorach obéma rekami, které okolo navrsi vytvarely typickou deltu. Labe zde
teklo v péti a Orlice minimalné ve tfech ramenech a soutoky jednotlivych ramen byly
posunuty vice po toku dnes$niho Labe. Pro svoji strategickou polohu bylo navrsi
osidleno jiz v pravéku, v 9. stoleti zde stalo opevnéné slavnikovské hradisté, pozdgji
sidelni hrad Premyslovct a od roku 1225 kralovské mésto Hradec ¢ili maly hrad. Od
roku 1373 se stava Hradec vénnym méstem c¢eskych kraloven.

Centrem meésta bylo méstské navrsi, kolem néhoZ mezi rameny obou fek byla
rozlozena ¢etna predmésti. Zavazné zmény v ptirozeném vyvoji mésta nastaly v roce
1765, kdy cisar Josef Il. rozhodl preménit mesto ve vojenskou pevnost, kterd by
chrénila pravé kiidlo rakouské armady v tseku od Hradce Krélové po Vrchlabi proti
vybojnému Prusku. Toto rozhodnuti znamenalo pro mésto ztratu v§ech predmeésti,
zékaz vystavby v obvodu méstského navrsi a na vice nez 100 let také ztratu politické
prestize.

V 19. stoleti byl jiz vyznam velkych vojenskych pevnosti z hlediska strategického
ivojensko-taktického prekonan. U kralovéhradecké pevnosti to presvédcive dokazaly
vojenské udalostiroku 1866, kdy se rozhodujici bitva prusko-rakouské valky odehrala
na otevireném poli u Hradce Kralové, nikoli u kralovéhradecké pevnosti. Trvalo v§ak
dalsich 18 let, nez bylo roku 1884 rozhodnutim cisare FrantiSka Josefa 1. nafizeno
zruseni kralovéhradecké pevnosti a dovoleno ¢aste¢né zboreni pevnostnich hradeb.
Hradec Kralové jiz nadale nemél byt pokladan za opevnéné mésto. Po naslednych
vleklych jednanich predstavitelti mésta s vojenskym a finan¢nim erarem byla nakonec
v roce 1893 uzaviena transakéni smlouva, kterou mésto ziskalo majetek kralové-
hradecké pevnosti véetné jezli a prava honitby a rybolovu v Labi a Orlici v celkové
hodnote 1001 352zlatych.

Byvalé pevnostni pozemky nemély byt zastaveény ziveln¢, ale podle predem
stanoveného tzemniho planu, coZ v té dobé nebylo bézné. Predstavitelé mésta chtéli
Hradci Kralové novym modernim pojetim vratit ztracenou dominantni pozici
svobodného vénného meésta. Po odtajnéni pevnostnich planii urychlen¢ vypsala
méstska sprava mezinarodni soutéz na regulacni plan mésta. V podminkach soutéze
byl kromé jiného pozadavek na odvodnéni rozsahlych pevnostnich kotlin zejména
smeérem k zZelezni¢nimu nadrazi (dnesni Prazské Predmésti) a navrh opatfeni proti
zatapénibudoucizéastavby povodnémi.

Novy Prazsky most a upravena nabrezi, 1920 (Statni okresni archiv Hradec Kralové)

V roce 1895 byl do ¢ela spravy mésta zvolen JUDr. Frantisek Ulrich (1859-1939),
ktery se za 30 let své pisobnosti ve funkci starosty zasadil o v§estranny rozvoj mésta.
Jeho zasluhou pracovala v prvni tieting 20. stoleti v Hradci Kralové rada vynikajicich
Ceskych architektd, ktefi vtiskli moderni architektonicky vzhled nejen vyznamnym
budovam, ale také novym mostliim a do té doby zcela nezvykle rovnéz vodnim
stavbam. Ty se pak pravem zaradily do seznamu vyznamnych staveb Salonu
republiky, jak modernimetropoli nazvalijeji cetni obdivovatelé.

UpravaLabe

Uprava koryta Labe v okoli byvalé kralovéhradeckeé pevnosti byla sou¢astiipravnich a
splaviiovacich praci provadénych od roku 1904 na Labi od M¢lnika po Jaromér. Dil¢i
uprava od Opatovického jezu ve Vysoké nad Labem po most v Plackach byla 9,1 kilo-
metru dlouha. Préce zajistovala v letech 1907-1911 Expozitura c. k. feditelstvi pro
stavbu vodnich cest v Praze a stavebni prace provade¢la firma Podnikatelstvi
Kress & Bernardz Prahy.

Uprava za¢inala400 metriinad Opatovickym jezem a postupovalasmérem proti toku.
Trasabylavedenav ptvodnim koryte, které bylo po vyrovnani, rozsirenia prohloubeni
schopno pojmout pritok ve vy3i 380 m3/s (ptivodni koryto pojalo jen 60 m3/s). Na
trech mistech, u Velkého jezera, v Zadnich lukach a u louky zvané Vlachovsky, byly
provedeny prikopy. Odriznuté meandry byly propojeny s novym korytem a pone-
chanyjako rybiatulky.

povym mostem do mésta byl kamenny Prazsky most. Mél osm tzkych otvord, které
bylo moznév pripadé bojové pohotovostizahradit dievénymi stavidly a fi¢ni proud tak
odklonit do uméle snizeného labského kotle a rozsahlych inundaci. Timto zpisobem
byla pevnost chranéna vodou do vzdalenosti 500 metrd ze strany severni a vychodni.
Aby most mohl dobre plnit svoji vojenskou funkci, byl postaven na vysokém rostovém
zakladu témér 2 metry nad dnem prirozeného recisté. Z dolni vody byl tento zaklad
chranén predzpétnou erozivodniho proudu pevnym jezem zvanym hucavy.

Pri apraveé bylo zde labské koryto ponechano v pevnostni trase mezi starymi
nabieznimi zdmi, mélo pojmout pritok ve vysi 500 m3/s, odvozeny z pozorovanych
vy$ek povodniv letech 1784, 1846, 1891 a 1897. Prohloubeni dna mezi pevnostnimi

Vyletniciu starého jezuu Malgovic s mlynem Na éertoving, 1910 (Muzeumvychodnich Cech)

zdmi sivyzadalo technicky velmi naro¢né zajisténi jejich zakladii. Zdi byly totiz mélce
zalozZeny a snizenim dna se zaklady ocitly nad jeho trovni. V roce 1908 byl hucavy jez
zbouran a 0 150 metr niZe po toku byl v letech 1908-1912 postaven novy pohyblivy
jez Huéak s vodni elektrarnou a mostem. V letech 1908—-1910 probéhla také vystavba
nového Prazského mostu. V dalsi etapé praci bylo staré nabiezi prodlouzeno
levobieznizdi smérem k novému jezu Hu¢ak a oboustrannymi zdmi od dne$nibudovy
muzea smérem protivodé. Na korunu zdi bylo umisténo umélecky zpracované zelezné
zébradli s osvétlovacimi kandelabry a néabrezni promenéady byly osazeny
stromoradim.

Trasa nad byvalou kralovéhradeckou pevnosti byla rovnéz vedena v pivodnim koryté,
které bylo vyrovnano, rozsireno a prohloubeno stejné jako pod meéstem. Nad mostem
zeleznicni trati do Tynisté nad Orlici a v lokalité U zabitého byly provedeny dalsi dva
prikopy. Zde byly odiiznuté meandry zasypany. V roce 1910-1912 byl stary dievény
most u Placek nahrazen betonovym klenutym mostem podle architektonického
navrhuarch. Frantiska Sandera (1871-1932).

Uprava Orlice

Pri vystavbé kralovéhradecké pevnosti bylo také pro Orlici stejné jako pro Labe
vykopéno nové koryto, jehoZ ¢ast byla hlavnim pevnostnim prikopem. Pristup do
pevnosti zajistovaly z této strany dva mosty. Prvni drevény staval pod dne$nim
Malsovickym mostem a nemél vojenskou funkei. Druhy na ri§ské silnici do Vysokého
Myta, nazyvany Moravsky, mél osm uzkych otvord, které v pripadé bojové
pohotovosti bylo mozné zahradit dievénymi stavidly a vodu prevést do umele
snizeného orlického kotle a dvou rozsahlych inundaci. Timto zptisobem byla pevnost
chranéna vodou do vzdalenosti 500 metrii ze strany vychodni a jiZni. Aby Moravsky
most mohl plnit svoji strategickou tlohu, byl postaven na vysokém rostovém zakladu
vice nez 2 metry nad dnem prirozeného recisté a z dolni vody chranén pred zpétnou
erozivodniho prouduvysokym pevnym orlickymjezem.

Po zru$eni kralovéhradecké pevnostibylo prvoradym tkolem vratit dno Orlice na jeho
prirozenou uroven azabranit zatapéni budoucizéastavby Slezského Predmésti. Kromé
nekapacitniho koryta, zvySeného dna mezi pevnostnimi zdmi a také uzkych otvord
Moravského mostu zhorsovala §patné odtokové podminky Orlice vysoké hraz risské
silnice, ktera vedla pres celé inundacni izemi na jejim levém brehu. Ta soustfedovala
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Bourani rostu pod pevnostnim moravskym mostem, 1910 (Muzeum vychodnich Cech)

rozlit¢ povodiové vody do uzkého koryta mezi ndbreznimi zdmi tésné nad
pevnostnim moravskym mostem. Situaci nezlep$ilo ani zvétSeni mostnich otvord
odbouranim piliftobjedenvroce 1897.

Uprava Orlice v Hradci Kralové byla soucasti velkého projektu Gpravy smérovych
aspadovych pomeért této feky od Tynisté nad Orlici po vytsténi do Labe. Tento projekt
byl zahrnut do programu Zemské komise pro tpravu fek v Cechach, do jejiz
kompetence od roku 1903 patiila organizace praci na pritocich Labe. Prvni etapa
praci probéhlavletech 1907—1908 ve vyustni ¢asti. Na tuto etapu vletech 1909-1913
navézaly technicky velmi obtizné prace mezi byvalymi pevnostnimi zdmi, jejichz
soucasti bylo snizeni dna, vystavba nového Moravského pohyblivého jezu spojeného
se silniénim mostem a zajiSténi starych pevnostnich zdi. Soucasné v letech
1911-1913 pokracovala Uprava koryta smérem od konce zdi ke starému jezu
u Malsovic. Koryto zde bylo navrzeno na kapacitu 300 m3/s (ptivodni kapacita se
pohybovala mezi 30-50 m?3/s), které bylo dosazeno oboustrannymi hrazemi
nasypanymi rovnobézné se smerové a spadoveé vyrovnanou trasou koryta. Nad
dne$nim Orlickym mostem na levém biehu (rameno zvané Bej¢ak) a v misté dnesni
parkové Upravy za ndkupnim stfediskem EuroCenter na pravém biehu byly
provedeny prikopy Sirokych meandrd. Stavebni prace v iseku po stary jez u MalSovic
provadéla firma Podnikatelstvi Kress & Bernard z Prahy.

Pro vale¢né udalosti a nasledny nedostatek finan¢nich prostredkt pokracovala dalsi
etapa upravy Orlice aZ v letech 1923-1928 vystavbou nového MalSovického jezu,
upravou v jeho nadjezi vcetné vystavby oboustrannych svodnych hrézi a jejich
navazani na podélné hraze pod MalSovickym jezem. Svodné hraze byly polozeny
napri¢ Sirokou orlickou inundaci vysoko nad hranici tehdejsi zastavby Slezského
Predmésti a MalSovic a jejich tkolem bylo sousttedit rozlitou vodu pti povodnich do
profilu MalSovického jezu, odkud byla voda bezpe¢né vedena korytem opatfenym
vysokymi podélnymihrazemido Labe. Tyto prace provadéla firma Bratii Benediktové
zPrahy.

Vletech 1930-1939 probéhly dalsi ¢tyti etapy dil¢ich aprav Orlice, vétSinou priikopt
ostrychmeandrd, na Slezském predmésti, u MalSovy Lhoty a Svinar.



