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Reka Labe je po Dunaji a Rynu teti nejvétsi a nejdelsf fekou ve stfedni Evropé. Prameni v Ceské
republice v Krkonosich a tisti ve Spolkové republice Némecko u Cuxhavenu - Kugelbage do Sever-
niho mote. Labe bylo vodni silnici, po které proudilo do Cech a z Cech zbozi i lidé jiz na tsvitu
dé&jin. Usek Labe od Mélnika po Hrensko, kde Labe opousti Ceskou republiku, byl z hlediska
plavebniho vyuziti odeddvna povaZovan za pokracovani feky Vltavy, tedy za spojnici Prahy,
hlavniho mésta Cech, se Saskem a dédle Hamburkem.

Tato publikace je pouze letmym pohledem do historie plavby po Labi v tiseku od Mélnika po
statni hranici u Hfenska, stru¢nym popisem dnes jiz zapomenutych splaviiovaci snah provadénych
v tomto useku od konce 18. stoleti, nazorového boje mezi zastdnci regula¢ni a tzv. kanalizacni
metody splavnéni a pfipomenutim zacatku vystavby pohyblivych jezi v Cechach. Masarykovo
zdymadlo v Usti nad Labem-Stiekové bylo vyvrcholenim kanaliza¢nich praci zapocatych na dolnfm
Labi v roce 1903. Je to dosud nejvétsi plavebni stupeti na ¢eském Labi a po jeho dokonceni v roce
1936 pattilo mezi nejvétsi v celé Evropé. Ve vodni elektrdrné Strekov byly jako jedny z prvnich
na naSem tzemi instalovany Kaplanovy turbiny, vyrobené tehdejsi nejvétsi ceskou strojirnou
Ceskomoravské-Kolben-Danék (CKD). Regeni bylo na svou dobu zcela vyjimecné a revolucni.
Proto bylo zdymadlo v roce 1958 zafazeno do seznamu kulturnich pamétek Ceské republiky.

Tento stuperi je poslednim plavebnim stupném na ¢eském tiseku Labe a imagindrnim predélem mezi
vodn{ cestou upravenou kaskédou plavebnich stupiiti v dseku od Masarykova zdymadla v Usti
nad Labem-Stfekové proti vodé do Tynce nad Labem, dlouhém bezmaéla 165 km, a vodni cestou
upravenou regulaénimi stavbami v tseku od Masarykova zdymadla v Usti nad Labem -Sttekové
po vodé do Geeshachtu ve Spolkové republice Némecko, dlouhém piiblizné 581 km. Tento fakt také
vyjadfuje architektonickd tiprava dolniho ohlavi plavebnich komor navrZena architektem FrantiSkem
Vahalou. Nelze také opomenout, Ze ve zdrZi Masarykova zdymadla jsou zatopeny nejobavanéjsi

Noevs

a z hlediska plavby nejnebezpecnéjsi, ale dnes jiz zapomenuté, Stiekovské proudy.

Publikace je vydévéna pfi piileZitosti emise pamétni zlaté mince Ceské narodni banky z cyklu
Kulturni pamdtky technického dédictvi s tématem Zdymadlo na Labi pod Stiekovem.



Morfologicky vyvoj koryta dolniho Labe

Labe je pateinim tokem ceské fi¢ni sité. Jeho hydro-
logické povodi zahrnuje 97,7 % plochy Cech, které
tato feka svym sloZitym geomorfologickym vyvojem
vyznamné ovlivnila, a to jak po strdnce charakteru
a struktury, tak i rezimu. Trasa jeho koryta na tizemi
Cech se od nepaméti délila na t¥i ¢asti naprosto od-
lisné povahy:

e dolnf, neboli Velké Labe - nejvodnatéjsi ¢ast, od
statni hranice se Spolkovou republikou Némecko
u Hrenska po soutok s Vltavou u Mélnika,

e stiedni, neboli Malé Labe — ¢ast protékajici Sirokym
otevienym ddolim, tzv. Zlatym prutem zemé Ceské,
od Mélnika po soutok s Orlici v Hradci Kralové,

e horni, nebo jen Labe — ¢ast prfevazné bystfinného
a podhorského charakteru, od soutoku s Orlici
v Hradci Krédlové po pramen.

Koncem tietihor vznikla na tizemi Cech a Moravy
fada rozsdhlych jezer, z nichZ tzv. Podripské sahalo,
na zacatku ¢tvrtohor (asi pfed 3 mil. let), az na dnesni
Kolinsko a zalévalo celou oblast Mélnicka a Roudnicka.
Z jihu se pak do jezera vlévalo Pralabe a Pravltava. Po
zdvihu Ceského masivu (asi pied 1,7 mil. lety) doslo
k dplnému tdstupu tohoto jezera. Na konci prvniho
chladného obdobi (asi pied 1,3 mil. lety) Labe sméfova-
lo k severovychodu zhruba dneSnim smérem a Vltava
se vétvila na dvé ramena obtékajici horu Rip. V té dobé
jiz musel existovat priillom v Ceském St¥edohotf, kudy
odchdzely labské vody smérem do Décinské brany.
Pozdéji (asi pred 0,9 mil. lety) doslo k postupu pev-
ninského ledovce ze Skandindvie k jihu. Zastaveni jeho
&ela o severni tpati Ceského masfvu zptisobilo tiplné

zamezeni odtoku labskych a vltavskych vod a vytvo-
feni obrovského priledovcového jezera. Po ustoupeni
ledovce (asi pred 0,8 mil. lety) se znovu uvolnila cesta
nahromadénym voddm smeérem k severu. Hladina
jezera se zacala sniZovat a feky se vracely do svych
puvodnich koryt. Koncem druhého studeného obdobi
tfeti doby ledové (asi pied 0,6 mil. lety) Vltava u Ripu
opustila zdpadni feciste, veskeré jeji vody zacaly prou-
dit pouze vychodnim ramenem, a do Labe se vlévala
priblizné severozdpadné od Mélnika u dnesnich Kii-
venic. Labe v té dobé zacalo postupné prekldadat své
feCisté a vytvéret dnesni stétsky a roudnicky oblouk.
Vlivem tektonického poklesu koncem velké doby ledo-
vé (asi pfed 0,2 mil. lety) se pfemistovala Vltava dale
na vychod smérem k dnesnimu soutoku.




Celou trasu od soutoku s Vltavou v Mélniku po statni
hranici u Hfenska 1ze z geologického hlediska rozde-
lit na tti tseky. Od soutoku s Vltavou po Brinu Cech
(Porta Bohemica) u obce Velké Zernoseky Labe proudi
nejprve Mélnickou kotlinou a pfes Roudnickou branu
vtékd do Lovosické kotliny. Pfestoze Labe protéka
sirokym otevienym tdolim, nedoslo v tomto tseku
k typickému meandrovitému vyvoji fecisté, jako u
stfedniho Labe. Zpusobily to hojné se vyskytujici
roztrousené a obnazené ttvary, predevsim z tvrdych
vyvielin a pfeménénych hornin. Severozdpadni smér
toku, ktery zhruba feka sleduje od Celdkovic (stiednf
Labe), je pferusen pouze tfemi vyraznymi meandry.
Jimi jsou dva protismérné oblouky - stétsky a roud-
nicky, jejichz vyvoj podminil v geologické minulosti
opukovy vrch Sovice (287 m n.m.) u dnesni obce
Brzanky a velky meandr u Lovosic, ktery obtaci neo-
vulkanicky vrh Radobyl (399 m n.m.). Labe v tomto
tseku dlouhém zhruba 55 km bylo pfed tpravou
velice mélké s priumérnou s$itkou 250-450 m s velkym
mnozstvim ostrovil rizné velikosti. K nejvétsim pattil
Zalhosticky ostrov (1160 x 290 m), u Ceskych Kopist
(1100 x 100 m), u Vlinévsi (1100 x 130 m), Galo$ v Lo-
vosicich (960 x 320 m), u Hnévic (870 x 120 m) nebo
Velky roudnicky (820 x 120 m).

Pod Velkijmi Zernoseky Labe vstupuje Brinou Cech (Por-
ta Bohemica) do Ceského stiedohoti, kterym protéka
do Usteckého stiedohoii. Obé pohoti jsou mladotie-
tihorniho vulkanického ptivodu. Koryto feky je zde
zahloubeno misty 300 az 500 m pod troven okolnich
plosin a kopcti. Tento tsek je pfiblizn€ 40 km dlouhy
a kondf u Boletic nad Labem. Koryto v tomto tiseku
dosahovalo pred tipravou prumérné sitky kolem od
120 do 150 m. Tvrdd skdla mnohde ve dné tvofila vy-
soké skalni prahy, v koryté bylo mnozstvi stérkovych
ndplavli a balvanu rtizné velikosti zanesenych sem
pritoky — potoky s velkym spadem stékajici po tibocich
okolnich kopcti. Nejuzsi a pro plavbu nejnebezpecnéj-
81 byla jesté v 19. stoleti oznacovana sebuzinskd 1izina
— asi 600 m dlouhd uZina u Sebuzina, brod u Povurlii
(Pommerler Furth) pod vytsténim Luc¢niho potoka

Obr. 6 Neovulkanicky vrch Radobyl u Litoméric



a 1iZina u Roztok nad Labem (Kohlerhorn). Ovsem nejo-
béavanéjsi, nejen v tomto tiseku, ale i na celém dolnim
Labi, byly Strekovské proudy. Néco malo pres 2 km
dlouhy tsek koryta za¢inal nad Varovem a kon¢il
asi 400 m pod dnesnim zdymadlem Stiekov. V tom-
to dseku plném skalnich prahti, mnozstvi balvanu
a proménlivého spadu hladiny byly dva obzvlast
nebezpeéné tdseky. Prvni byl asi 210 m dlouhy se
sklonem nivelety dna 2,32 %o a druhy 410 m dlouhy

se sklonem nivelety dna 2,2 %o.

0Obr. 9 Dolni Zleb, sucho, 1904

Obr. 11 Ostrovy u Dolnich Befkovic, 1844

Od Boletic po stdtni hranici u Hrenska Labe protéka
Décinskou kotlinou a Déc¢inskou vrchovinou, tzv. Dé-
¢inskou branou vyerodovanou predchiidcem dnesni
teky Biliny v usazeninach kiidového mote. Reka zde
proudi v hluboce zafiznutém kationovitém koryté
vyhloubeném v kvadrovych piskovcich svrchni kiidy
s prumniky neovulkanickych hornin. Koryto v tomto
tseku dosahovalo pfed tpravou priumeérné sitky kolem
120 m. Ze bfehu do fecisté zasahovaly jazyky Stérko-
vych a balvanitych nédplavii, na fadé mist dokonce
celé skalni tutvary. Mezi nejnebezpecnéjsi mista pro
plavbu v 19. stoleti patiila décinskd 1izina pod byvalym
fetézovym mostem, 1iZina pod privozem v Hornim Zlebu,
1iZina ve Stiednim Zlebu a tsek od sochy patrona plavcii
sv. Vojtécha do Dolniho Zlebu (beim Heiligen), kde byla
fada proslulych mlyjnskijch kamenzit, u kterych ztroskota-
la fada vortiilodi. Puvodneé v8ak tizin, mél¢in, balvant
a skalnich vychozt a viibec nebezpecnych mist bylo
mnohem vice. Ty v8ak byly postupné do 19. stoleti
odstranény. Nebezpeci pro plavidla ¢ihalo také prfi tisti
velkych pfitokti — Vltavy, Ohte, Modly a Plouc¢nice,
které vytvarely Siroké delty a ndplavy tvotily rozsah-
1é mélciny. Dnes si jiz takové Labe nedokdZeme ani
predstavit. Poslednim svédkem ddvnych veéku, kdy
feka patfila jen prirod€, je ponechany skalni vychoz
na pravém brehu na zacatku Hienska.



Obr. 12 Retézovy parnik v D&Einé, zacatek 20. stoleti
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Strucna historie plavby na dolnim Labi
do konce 19. stoleti

Reky byly prvnimi komunikacemi, které umoziiovaly
cestu do nepiistupného vnitrozemi. Po nich se $itilo
osidleni a spolu s nim také obchod. Vyznamného
postaveni mezi fekami mélo u nds Labe, protoze
spojovalo Cechy pies Némecko se Severnim mofem.
V dobé bronzové (1200 - 800 pt. n. 1.) jsou zakldddna
Zernoseky, na Stfekové, nad Krdsnym Breznem aj.,
na ochranu labského obchodu. Pfi bagrovdni Labe
v roce 1951 byly pod vodou pfi levém biehu pod Zer-
noseckym pfivozem ve vzdalenosti asi 6 m od brehu
nalezeny zbytky stupné soubéZného s bfehem (snad
pfistavni hrana) a nékolik kamennych mlynskych
Zernov, které se zde tesaly z mistniho kiemitého
porfyru jiz v mladsi dobé kamenné. Obchod s nimi byl
vyznamnym zdrojem obZivy zdejsich obyvatel. Zerno-
vy putovaly obchodnimi stezkami, ale pfedevsim po
Labi. Jejich nélezy kolem Labe v Némecku dokazuji,
Ze obchod s nimi probihal po staleti a existoval jesté
v dobé hradistni. Také nélezy z doby Zelezné nepfimo
poukazuji na rozvinutou labskou plavbu.

Od pocatku slovanského osidleni byla hlavni komodi-
tou dopravovanou po Labi do Cech stil, jeden z mala
nerostt, ktery se v Cechéch ani na Moravé nevyskytuje.
Sul se dolovala a vafila v Sasku v okoli Liineburku
a Halle nad Salou. Odtud se vozila na pramech a malych
lodich proti vodé do Cech. Zprava datovand kolem roku
950 podava informaci o tom, Ze cisat Ota I. (936-973)
dal pro dopravu soli do Cech stavét pevné lodé.

Nejvyznamnéjsim piistavem labskych solnych lodi
i lodi s jinym zbozim se postupné staly Litométice.

V roce 1057 zaklada v litométickém hradu cesky kni-
Ze Spytihnév II. (1031-1061) kapitulu s kostelem sv.
Stépéna, které odevzdava mimo jiné také &ast vynosti
litométického vodniho cla, které zde nechal panovnik
vybirat od kupcti. Od pocétku 13. stoleti postupné
ziskdvaji vlastni pfistavni a obchodni privilegia také
dalsi nové zaloZend mésta u Labe, pfedevsim MéInik,
Roudnice nad Labem, Usti nad Labem a Dé&éin.

Obr. 13 Modely labskych typil lodi (shora): ovociak, uhelnd lod a celo-
dievény clun



Vodni cesta po Labi byla vZdy nazyvédna regalii
principis, tj. silnice krdlovskd, a patfila panovnikovi.
V 60. letech 10. stoleti bylo za jeji pouzivéni, podle
magdeburského vzoru, zavedeno v Cechdch plavebni
clo, které plynulo do panovnické pokladny. K nému
¢asem pribyla dalsi cla, jako ochranné, cla vybirana
meésty a spravou cirkevnich a Slechtickych panstvi.
Postupné se tato cla vySplhala do takové vyse, Ze
zacala neimérné prodrazovat plavbu. Z Cech po Labi
putovalo do Saska pfedevsim obili, slad, vino, pivo,
ktize, med, kramatské zbozi, sukno, sadlo, syry, ovoce
susené i Cerstvé (predevsim hrusky), hrnéifské zboZzi,
ale takeé slepice, vepfi a jind domadci zvifata. Naopak
do Cech se kromé soli ptivazelo kofeni, motské ryby,
vlna, ptize, zbrané apod.

Doprava palivového a stavebniho dfivi po vodé byla
az do zac¢atku 19. stoleti prakticky jedinym moznym
zptuisobem dopravy této suroviny na delsi vzdalenos-
ti, nebot po sousi byla za tehdejstho stavu a hustoty
cest téméf nemoznd. Pfi neorganizované tézbé dieva
v okoli mést v 11. - 12. stoleti a jeho stdle vzrtstajici
potiebé pro femeslnické a stavebni prace bylo tfeba
ho dovézet ze vzdalenéjsich lesnich oblasti. Plavené
dfevo bylo také vice Zdddno nez neplavené, pro svoji
pevnost v tlaku i tahu a odolnost proti sktidctim.
Na dolni Labe pfichdzelo diivi svdzané ve vorech
predevsim ze stfedniho Labe, Vltavy a Ohie. Ovsem
opravdovy rozkvét voroplavby na dolnim Labi nastal
az v 19. stoleti, kdy se zacalo plavit dfivi na stavbu
lodi do Hamburku.

Za vlady fimského cisate Karla IV. (1316-1376) dochazi
k rozkvétu plavby. Husitské védlky naopak svymi po-
litickymi nésledky pfivodily téméf jeji zanik. Cirkevni
Klatbou bylo totiz v té dobé zakazano Cechtim ze Saska
dovazet stl. S prichodem Habsburkt na ceské trtn,
nastala zména obchodnich poméru s ostatnimi evrop-
skymi zemémi. Byl zakdzdn obchod se soli ze Saska
a spotteba soli méla byt kryta vyhradné dovozem ze
Solné komory v Rakousku, kterd byla majetkem Habs-
burki. Ti méli jeji dopravu dobie organizovanou, pies
Travenské jezero do Gmundenu, déle po ficce Travné,
ktera byla za tim ticelem plné splavnéna, a po Dunaji
do Lince nebo Mauthausenu. Podle plénu cisate Fer-
dinanda I. Habsburského (1503-1564) se z Lince méla
stil dopravovat do Prahy pies Sumavu do Ceskych
Budéjovic na vozech a odtud dél po Vltavé a Labi.
Za panovani cisafe Maxmilidna II. (1527-1576) jsou
ucinény prvni pokusy se zdstupci némeckych statti
0 jednotnou tpravu plavby na celém Labi. Tticetileta
véalka pfedstavovala pro Ceské zemé totdlni rozvrat
hospodatského systému zemé. Dalsi tipadek plavby
nastdvd za prusko-rakouskych vélek v letech 1740-1745
a 1756-1763, kdy si Spatna hospodarska situace vynu-
tila zdkaz vyvozu obili a dffvi.

Dokladti o typech a velikosti plavidel v jednotlivych
stoletich se zachovalo jen velmi madlo. Je vsak jisté,
Ze az do 18. stoleti se plavidla pfili§ neménila. Jed-



nalo se o lodi s plochym dnem délky od 5,5 m do
9 m a $itky od 1,6 m do 2,3 m. Nejstarsi vyobrazeni
lodi na tzemi Cech a Moravy z konce 11. stoleti na-
lezneme v kostele ve Staré Boleslavi. Od 16. stoleti
bylo zdkladnim typem lodi pouzivanym na Vltavé
i Labi plavidlo s pravothlym nebo lichobéznikovym
prufezem, s plochym dnem s minimdlnim ponorem,
jejimz vzorem byla solni lod pouzivand k dopravé
soli na rakouské fece Travna. Tento typ lodi s vysoko
zvednutymi podhony na obou koncich pro snad-
néjsi prekondvani vysokych pevnych jezli se zacal
stavét z prikazu cisafe Ferdinanda I. Habsburského
(1503-1564) v Ceskych Budé&jovicich pod dohledem

rakouskych lodnich mistrti.

Priznivéjsi situace pro plavbu nastdva az po roce 1764,
kdy byla ztizena navigacni komise, kterd méla kromé
jiného na starosti také plavbu v Cechach. V roce 1777
vydava cisafovna Marie Terezie (1717-1780) Cesky
navigacni zdkon, ktery obsahuje plavebni pfedpisy a je
jim zfizena také ri¢ni policie.

Dtilezitym krokem k uvolnénim plavby a tim i ob-
chodu byl v roce 1821 podpis tzv. Labské plavebni akty
vSemi polabskymi staty (kromé hanzovnich mést jich
bylo osm), kterd uzdkonila volnou plavbu na celém
Labi, jak némeckém, tak i c¢eském. To znamenalo, Ze
veskeré plavecké cechy a spolecenstva byla se vSemi
vysadami zrusena a provozovani plavby bylo podmi-
néno pouze vlastnictvim priikazu zptisobilosti. Déle
byla zrusena vSechna cla a poplatky a ustanoveno jed-
notné labské clo, které se sklddalo z poplatku z lodniho
nékladu a rekognoskacni ddvky z plavidla.

V 19. stoleti jsou typickymi ceskymi lodémi nahice,
oteviené ¢luny s nosnosti kolem 100 tun s ponorem
50-90 cm, a déle kamendce s nosnosti kolem 50 tun
z prken utésnénych mechem, které byly stavény na
jednorazové pouziti k dopravé ovoce do Némecka,
a koncily vétSinou rozebrany na dfevnim trhu v Ber-
liné. Vétsina plavidel pouzivala po proudu rovnéz
plachtu.

V roce 1822 vzniké v Cechéch prvni spolecnost za-
byvajici se dopravou kusovych zasilek do Némecka
Prazskd spolecnost pro plavbu plachetni, kterd udrzo-
vala stdlé plavebni spojeni mezi Prahou a Hambur-
kem. Se zavedenim parnich lodi se tato spolecnost
v roce 1856 méni na PraZskou paroplavebni a plachetni
spolecnost.

V roce 1841 byl v Praze na Rohanském ostrové
spustén na vodu prvni esky parnik Bohemia, ktery
slouzil osobni dopravé mezi Drazdany a Obiistvim
na stfednim Labi nad Mélnikem. Po zavedeni Zelez-
nicni trati o deset let pozdéji bylo spojeni udrzovano
z Drazdan do Litoméfic. Cestovani po vodé se brzy
stalo tak oblibené, Ze nestacilo poptdvce. Proto byl
v roce 1846 uveden do provozu druhy parnik Germdnie
a pravidelnd osobni pfeprava za pfiznivého vodniho

0Obr. 19 Kotvici lodé pod Maridnskou skélou v Usti nad Labem, kolem roku
1900

Obr. 20 Bocnokolesovy parnik u Strekova, zacatek 20. stoleti

Obr. 21 Retézovy parnik, konec 19. stoletf



Obr. 22 Roztoky nad Labem, 1895

stavu se zacala provozovat po 5 dnti v tydnu. Zavede-
ni parni plavby v roce 1841 dalo podnét k vyhldseni
policejnich predpisii pro plavbu po Labi a Vitavé.

V roce 1844 byla vydana Addiciondlni plavebni akta,
kterd na Labi zavadéla také jednotny plavebné-poli-
cejni fad vcetné celntho soudu, ktery spolu s komisemi
pro labské zdlezitosti v jednotlivych tdcastnickych
zemich doziral na ulehceni provozné technickych
zélezitosti labské plavby. Tato opatfeni spolu s roz-
vojem ekonomiky pfispéla pozdéji k tomu, Ze labska
plavba a ji dzce provazejici obchod se staly pevné
organizované.

e

Obr. 23 Labské cluny pod Mélnikem, 80. léta 19. stoleti

Prvni polovina 19. stoleti pfedstavuje prumyslovy
rozmach i v lodnim stavitelstvi. Se vzrtstajicimi
pozadavky na pfepravy velkoobjemovych ndkladi,
predevsim uhli téZeného v Podkrusnohoti, se po-
stupné zacinaji stavét lodé s vétsim ponorem a tedy
i vétsi nosnosti. Tehdejsi statistiky uvadeéji, Ze v roce
1827 se po Labi prepravovalo pouze 22 tis. tun uhli
a v letech 1890 az 1910 jiz kolem 1,5 mil. tun této su-
roviny ro¢né. Bylo tedy tfeba stavét lodé o nosnosti
minimalné 400, pozdéji az 700 tun. V té dobé zacina
vyroba lodi pomalu pfechdzet z malych rukodélnych
lodénic, které nebyly na vyrobu tak velkych lodi vy-
baveny, do lodénic s priumyslovou vyrobou. Jednou

z nejvétsich se po roce 1832 stavd lodénice Vojtécha
Lanny v Ceskych Budéjovicich.

Po vystavbé prvni Zelezni¢ni trati v roce 1851 nastava
nerovny zdpas dopravy po vodeé s ocelovyjm konku-
rencnim protivnikem, ktery nemusi bojovat s vodnim
proudem. Velkou slabinou lodni dopravy byla totiz
odedédvna plavba proti proudu, kdy lodé musely
byt vleceny lidmi nebo konmi. Podle velikosti lodé
a ndkladu lod tdhlo 6-12 muzu vzdy urcity usek,
pak se skupiny stfidaly. V roce 1820 byla postavena
z Drézdan do Litométic na levém brehu Labe dlazdé-
nad vlecnd stezka, kterd umoznila lidsky vlek nahradit
koniskym. Pro srovnani plavba z Hamburku do Dé-
¢ina i s ¢ekdnim na celnicich si vyzadala 6-7 tydni.
Protiproudni vlek v tiseku od Spandavy do Usti nad
Labem se provozoval az do roku 1872, kdy jej nahra-
dily fetézové remorkéry. Nad Ustim nad Labem se
konsky vlek udrzel az do roku 1880.

V roce 1872 byl od stétni hranice po Usti nad Labem
a od roku 1885 z Usti nad Labem aZ do Mélnika zave-
den protiproudni vlek fetézovymi parniky (foueury).
Zakladem fetézové plavby, kterd se pouzivala prede-
v$im ve Francii na fece Sein€, byl ruc¢né kovany fetéz
sjednotlivymi ¢lanky 12 cm dlouhymi a 7 cm Sirokymi,
po kterém parniky se specidln€ upravenou palubou
(k pridi a zadi vyrazné snizenou) $plhal tak, Ze plavidlo
vepiedu fetéz ze dne zdvihalo a pfes navijeci bubny
jej na zadi spoustélo zpét na dno. Retézové parniky,
kterych na dolnim Labi bylo v provozu sedm, utdhly
proti proudu az 10 pIné naloZenych ¢lunti. Nevyho-
dou tohoto zpusobu plavby bylo obtizné vyhybani
plavidel, ¢asté pretrzeni fetézu a nadmérnd hlucnost
provozu. Retézovd plavba, zpocatku velmi ispésna,
zanika na dolnim Labi ve 30. letech 20. stoleti.

Od konce 70. let 19. stoleti do nastupu 20. stoleti proziva
plavba svuj zlaty veék. Podle dochovanych statistik se
v roce 1870 splavilo po Labi z Mélnika ke statni hranici
623 tisic tun zboZi, z toho predstavovala vorova prepra-
va 126 tisic tun. V roce 1900 to bylo jiz 2842 tisic tun,
z toho 395 tisic tun bylo dfivi vdazané do vorti.

Obr. 24 Retézova plavba proti vodé na Labi v Némecku, konec 19. stoletf



Obr. 25 Regulovana trat mézi Mélnikem a Dolnimi Befkovicemi, 80. léta 19. stoleti

Splavnovaci prace na Labi
od Mélnika po statni hranici do roku 1895

Clovék mél od nepaméti snahu odstratiovat piekazky,
které branily nebo znesnadiiovaly plavbu. Toto usili
bylo vzdy tzce vdzdno na omezené technické pro-
stfedky té ¢i oné doby a rovnéz tak na vysi finan¢nich
prostiedk, které s touto praci byly spojeny. Upravy
koryta vétsiho rozsahu se u splavnych tokt1 v Cechach
zacinaji provadét s nastupujicimi technickym rozvo-
jem az koncem 18. stoleti.

Prvni kroky pro usnadnéni plavby provadi cisafovna
Marie Terezie (1717-1780). V roce 1761 nafizuje, aby
pro povzneseni plavby lodi na Vitavé a na Labi z Prahy
az k cesko-sasské hranici zemské byly odlomeny jezy mezi
Prahou a Litométicemi se nalézajici na $itku 20-30 sdhi
(. asi 35-55 m). Na dolnim Labi se toto nafizeni
tykalo jezu v Dolnich Berkovicich, Roudnici nad
Labem a Litoméficich. Pozdéji, po roce 1855, dochdzi
k odbourani celych ¢ésti jezti a nakonec zacatkem
20. stoleti po vykupu mlynu také k jejich likvidaci.

Velkou prekazkou byly také lodni mlyjny neboli skrt-
nice ¢i Skrtdky. Prvni lodni mlyn na Labi je datovédn
do roku 1227. Jednd se o jednoduchy mlyn na dvou
lodicich s plochym dnem upevnénych ke bfehu nebo
dnu kotvami a fetézy, mezi kterymi se tocilo mlynské
kolo priimeéru asi 3-7,5 m s lopatkami az 2,5-5,5 m
Sirokymi. Mlynské sloZeni pak bylo na jedné lodici
a protilehly cep kola ukotven na rdmu druhé lodice.
Tyto mlyny byly kotveny do proudu. V roce 1860
jich na dolnim Labi pracovalo jesté sedm, a to dva ve
Stéti a po jednom v Lovosicich, Velkych Zernosekach,
Libochovanech, Usti nad Labem a Valtifové.

V roce 1764 byla ztizena odbornd navigacni komise
a v roce 1766 zalozen navigacni fond na kryti nakladu
spojenych s tpravami plavebni drahy. V roce 1770
bylo pfi naviga¢ni komisi ustaveno plavebni stavebni
Teditelstvi, které se sklddalo ze stavebniho feditele,

jednoho inZenyra, pisafe a ti¢etniho. Stavebni dohled
na Vltavé a dolnim Labi byl pfidélen na celé trati
z Ceskych Budgjovic az do Hrenska péti zakopnim
Sikovateltim. Tim se dostaly také jezy na obou fekach
pod statni dohled a plavebni stavebni feditelstvi
tak nahradilo instituci praZskijch ptiseznyjch mlyndrii,
kterou nechal v roce 1340 ziidit Karel IV. Plavebni
stavebni feditelstvi pfeslo v roce 1868 jako technicky
odbor na c. k. mistodrzitelstvi.

Opevnovani bfehti se provadélo ru¢né vyplétanymi
plitky nebo hatémi. Od 18. stoleti se do Cech rozsifily
z Holandska hatové stavby, neboli hatoviny i fasinddy. To
byly pomérné rozséhlé stavby, které se stavély v mis-
tech Sirokého fecisté tam, kde se tvotily mél¢iny, jedna
z hlavnich prekdzek plavby za nizsich vodnich stavti.
V takovych mistech se z hatoviny stavély rovnobézné
neboli smérné stavby, kterym se také fikalo regulace. Byly
to hrdze z vodorovné uloZenych vrstev otypkovych hati
(otypky zeleného cerstvého nejcastéji vibového prout
délky az 4 m sbalenych do vélce o pruméru 25-30 cm)

NN -

a zatizenych stfidavymi vrstvami fi¢niho Stérku

Obr. 26 Poslednf lodni mlyn na Labi v Pistanech, 1911



stavéné rovnobézné se biehem bud pf‘i jednom nebo
obou brezich. Tyto rovnobézné stavby zizily korytona
potfebnou sitku a tak soustfedily vodni proud.

Cetné ostrovy v fedisti byly dle potteby uzavirdny na
obou strandch rovnobéznymi hrazemi, za ticelem ztize-
ni koryta. Tim se dno nepotiebného ramene mezi hrdzemi
znendhlu zvysovalo hmotou nesenou proudem. KdyZ by
byl ndnos jiz vysoky jako vyska hrdzi, z¥idily se na novém
naplaveném dné nové hrdze, a pochod se opakuje, aZ se ne-
potiebné rameno zanese 1iplné. Na né€kterych mistech se
pouzivaly rovnéz tzv. pficné stavby neboli vijhony, a to
bud proti proudu nachyjlené nebo kolmé. Od roku 1848 se
zac¢ind na zpeviovani bfeht a na vystavbu smérnych
staveb pouzivat zdhozovy kdmen a dlazba. Rovnéz od-
strafiovani ndplavti a prohlubovéni plavebni drahy se
provadeélo ruéné za nizkého vodniho stavu. Teprve od
roku 1856 zacinaji na Labi pracovat prvni parni bagry
a koncem 19. stoleti také koreckova rypadla.

Systematické odstratiovani plavebnich prekdzek
a provadeéni regulac¢nich praci ma pocatek ve 30. letech
19. stoleti. V letech 1830-1860 byly na Labi provedeny
smérné stavby u Vlinévsi, Befkovic, v Roudnici nad

Labem, u Védomic, Lovosic, Roztok nad Labem, Po-
doli, Rozbéles a ve Hrensku, na které navazuji v letech
1860-1870 prace u Libéchova, Mlékojed, Prackovic,
Povrli, Roztok nad Labem, Podoli (Psir), Loubi,
Rossenblossu a sv. Alberta a zejména u Stfekova,
kde mély uciniti pritrZ proudiim, zpiisobenym piicnou
balvanitou prirodni hrdzi v Labi. Také byly postaveny
tcelné délici vyhony pfi tsti feky Ploucnice (1860),
Ohfe (1861) a Vltavy (1875). V letech 1880-1890 se
pokracovalo v regula¢nich pracich vystavbou podél-
nych hrazi u Vlinévsi, Libéchova, Pocapel, Nucnic,
Kfesic, Treboutic, Lhotky nad Labem, Libochovan,
Sebuzina a Velkého Bfezna. Témito dpravami je do-
cileno stejnomérné sirky a hloubky plavebni drahy
pro tehdejsi dfevéné ¢luny o nosnosti 550 t a Zelezné
o nosnosti 750 t.

Vystavba pfistavi a prekladist

Rozrustajici se plavba a obchodovéani po vodé si od
poloviny 19. stoleti vyzadala, kromé tiprav plavebni
drahy, také vystavbu pfistavist a prekladist o potteb-
né kapacité.
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Obr. 27 Zalhosticky ostrov, 1873
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Obr. 28 Loubfi, 1882



1856

vybudovan prvni piistavni bazén na Labi
v Lovosicich na levém biehu (pozdéji zrusen)

1857

vybudovén prvni pfistavni bazén pro pfezi-
movadni lodi na levém bfehu Labe v Rozbé-
lesech-Podmoklech; v letech 1866 a 1879 byl

vy

bazén rekonstruovén a rozsifen

1858

Ustecko-teplickou drdhou vybudovana na
levém brehu Labe pobliZ dsti Biliny v Usti
nad Labem nébiezni zed v délce 315 m, kde
se prekldadalo do ¢lunt hlavné hnédé uhli,
a to pouze rucné pomoci kir, kteryjZto zpiisob
md oprdvnéni jednak kvalitou hnédého uhli, které
silné trpt prekladem strojnim i riiznosti jeho dru-
hil, kterd vyZaduje detailni roztridovini; nabrezi
bylo v letech 1860 az 1864 smérem po vodé
prodluzovano a nakonec spojeno s pfistavy
a prekladistém v Krasném Brezné

1864

az
1867

za finanéntho piispéni Ustecko-teplické drahy
pfistoupeno ke zfizeni zimniho a obchodniho
ptistavniho bazénu v Usti nad Labem (Stary ¢i
Zdpadni pristav); v roce 1877 byl tento bazén
rekonstruovdn zvySenim ochranné hréze

vy

a rozsifenim bazénu

1867
az
1869

zfizeno u Décina piistavisté 500 m dlouhé,
kterého Severozdpadni drdha vyuzivala za-
roven jako prekladisté

1870

vznikd na pravém biehu mezi mostem a Pise¢-
nym ostrovem v Litoméficich pfistavisté, které
slouzi jako konec¢na stanice prazské a sasko-
¢eské paroplavby a také pro naklddani ¢lunt
s ovocem, které bylo vyvazeno do Némecka

1872

si zfidila Duchcovsko-podmokelska drdaha na
levém biehu Labe piekladisté v Rozbélesich,
které bylo roku 1892 prodlouZeno na délku
1200 m

1879

ziizeno na pravém biehu Labe pfekladisté
v Déciné-Loubi, které roku 1891 dosdhlo délky
2344 m; zde bylo preklddédno zbozi pfichdzeji-
cf ze severnich Cech — hlavni komoditou bylo
exportni diivi a obili

1883

ztizuje Statni drdha v na levém biehu Labe
v Krasném Bfezné prekladisté; pfistavni hrana
postupné dosahuje délky 1500 m

1889

az
1891

ptistav v Usti nad Labem dopInén druhym
pfistavnim bazénem (Novy ¢i Vijchodni) — in-
vestorem stavby byla Ustecko-teplicka draha;
koncem 19. stoleti je v Usti nad Labem na
levém brehu Labe pfistavni a prekladni pro-
stor v délce pres 4000 m vybaveny parnimi
jefdby a pfipojeny na Zeleznici

1896

vybudovédno na pravém bifehu Labe pod
Mélnikem piistavisté, prodlouzené v roce
1925; pozdéji byly pfistavény dva piistavni
bazény; pfistav patfil po dokonceni k nej-
plavby, odkud byl pfepravovan predevsim
cukru, obili i d¥ivi

i — L 3
S - S} i

Obr. 30 Pristav v Loubf, 80. léta 19. stoleti

Obr. 32 Plavebni provoz v Nebocadech, konec 19. stoleti
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Komise pro kanalizovani rek Vltavy a Labe
v Cechach

Po zruseni veskerych vodnich cel na Labi v roce
1870 se zacala plavba podstatné zvysovat, pfedevsim
v tiseku z Usti nad Labem ke stétn{ hranici. Zde v le-
tech 1870 az 1880 lodni a vorova doprava vzrostla
z 623 tisic tun na 1415 tisic tun pfepraveného zboZi. Je
pochopitelné, Ze zajemcti o dalsi rozvoj vodni dopravy
neustdle pribyvalo a zacala se stéle vice prosazovat
myslenka, aby také trat od Usti nad Labem do Prahy
byla pfistupnd velké plavbé.

V roce 1880 svolala Priimyslovd jednota v Praze za
Ucasti prfednich odbornikti anketu, jejimz vysledkem
byl obsahly Pamétni spis o regulaci a splavnéni tek
v krdlovstvi Ceském, vydany roku 1883, ve kterém
byl vyjadfen diirazny pozadavek na rychlé zapoceti
splaviiovacich praci na obou hlavnich ¢eskych fekach,
tj. na Vltavé a Labi pod Mélnikem. Témito pracemi
vSak byly minény v té dobé pouzivané regula¢ni
préace, tj. vystavba rovnobéznych staveb pro zizeni
fi¢niho koryta. Je zajimavé, Ze ke spisu byla pfipojena
dobrozdani, kterd jiz zvazovala moznost splavnéni
kanaliza¢ni metodou, tj. vystavbu navazujicich jezovych
zdrzi. Zavér dobrozddani prof. Harlachera a Ing. Kaf-
tana doporucoval radikdlni iipravu Labe jakoZto vodni
cesty. Prostedkem k tomu miiZe byjt dle vzoru regqulact rek

ve Francii provedent kanalizovdni t.j. pouZiti pohyblivijch
jezit k nadrZeni vody a zakldddni komoroviich plavidel
ku prekondnt spddu zde sousttedéného, kterézto prdce by
bylo provésti nejproe od 7isskych hranic aZ k Usti nad
Labem a potom od Mélnika do Prahy. Tajemnik Labského
spolku Pollack ve svém dobrozdani vyslovné uvadi,
Ze opravné prdce dosud provedené nemohou stacit ani na
delsi tadu let, tim méné vSak pro budoucnost. Dalsi rozvoj
splaviiovani vSak musel na ¢as ustoupit, nebot Spatna
situace 1i8ské pokladny nedovolovala financovat tak
velky projekt.

Teprve v roce 1894, po dokonceni piistavu Hole-
Sovice v Praze, se opét dostdva do popredi otdzka,
bude-li moZné dosdhnout dosavadnimi regula¢nimi
stavbami celoro¢né takové hloubky v plavebni draze,
aby se mohla plavba plné rozvinout, jako tomu bylo
od Usti nad Labem ke stétn{ hranici, nebo jak prohlé-
sil zastupce rakouské severozdpadni paroplavebni
spole¢nosti ... vybudovdni Holesovického pristavu jest
bezpredmeétnym pokud nebude k ndleZité vijkonnosti
piivedena vodni cesta z Prahy do Usti nad Labem. Aby
bylo mozné zjistit skute¢ny stav véci, provedl tech-
nicky odbor c. k. mistodrZzitelstvi na zdkladé vynosu
ministerstva vnitra ¢is. 15569 ze dne 21. 6. 1893
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Obr. 33 Plavebni provoz v Usti nad Labem, zaéatek 20. stoleti




Elbe-Ansicht,

Leitmerilz a. Elbe.

Obr. 34 Pristav v Litoméficich u Piseéného ostrova, zacatek 20. stoleti

prohlidku celé trati od Prahy do Hfenska. Pfi tom
byla provedena podrobna nivelace koryta obou fek,
zaméfeny piicné profily a detailné propoéitano, zda
za soucasného stavu regulac¢nich staveb lze trvale
udrZet pozadovanou plavebni hloubku 1,4 m pfi
normdlni vodé na Vltavé a 1,5 m na Labi, a také 1,04 m
pfinejnizsim stavu vody na obou fekach. Z vysledku
jednoznacné vyplynulo, Ze vytvofit v trati z Prahy
do Usti nad Labem vykonnou vodni cestu pouze
tdpravou, neni mozné.

V 70. letech 19. stoleti se dostavd do popredi mys-
lenka vytvofit spojenim dvou evropskych fek Labe
a Dunaje velkou a vykonnou vodni cestu, kterd je
v roce 1879 predloZena v rakouské poslanecké sné-
movné. Téhoz roku je utvoren vybor, ktery dostal
za kol vypracovat osnovu zdkona o zfizeni tohoto
pruplavniho spojeni. Konkrétni kroky jsou vsak pod-
niknuty aZ roku 1892, kdy se v Usti nad Labem sesly
zastupci drazdanské, prazské a liberecké obchodni
komory k poradé o otdzce zfizeni pruiplavu mezi
Dunajem, Vltavou a Labem. Na zdkladé vysledku
jedndani byl zaloZen vyjbor (komité) ke ziizent priplavu,
ktery ziskal finanéni pfispévky jednak ze zemské
pokladny a jednak od rtiznych spolkti a organizaci,
které mély na vybudovani priiplavu zdjem. Na za-
kladé omezené soutéze, vypsané vijborem roku 1893
na vypracovani prvni ¢ésti generdlniho projektu,
vysel jako vitézny rozsahly projekt firem A. Lanna
v Praze a C. Vering v Hamburku s komorami 10 m
vysokymi. Zaroven firma Lanna samostatné predlo-
zila vieobecny ndvrh na splavnéni Vltavy a Labe od
Ceskych Budé&jovic do Usti nad Labem podle ptesné
nivelace, podélnych a pfi¢nych profilti zaméfenych
c.k. mistodrzitelstvim.

Tim dostdva myslenka splavnéni Vltavy a dolniho
Labe konkrétni a pevny zdklad. Po pfedbéznych
krocich se rakouskd vldda nakonec rozhodla ujmout
se realizace tohoto projektu. V prvé fadé vsak
bylo nutné opattiti potfebné finanéni prostredky
ve vysi 12,9 mil. zI. Sném krélovstvi Ceského dne
8. tnora 1896 rozhodl z uvedeného ndkladu kryt
tretinu ze zemského fondu. Po projednéni rakouskou

Obr. 35 Zapadn pfistav v Usti nad Labem, 1910

*vSchléss Tetschenm

Obr. 36 Pristavisté vort pod fetézovym Mostem cisafovny Alzbéty v Déciné,
kolem roku 1910

Obr. 37 Labské lodé pod Maridnskou skélou v Usti nad Labem, kolem roku
1910
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snémovnou splavnéni definitivné schvélilo c. k. mi-
nisterstvo vnitra vynosem ¢. 15.978 ze dne 5. Cervence
1896 s tim, ze kryti zbyvajicich dvou tfetin nakladu
pujde ze statniho fondu.

Aby se mohlo co nejdfive zacit s realizaci tohoto
projektu, rozhodla se vldda po dohodé se zemskym
vyborem krélovstvi Ceského ustavit zvlastni komi-
si, kterou pak na zdakladé vynosu c. k. ministerstva
vnitra ¢. 30.374 ze dne 25. zat{ 1896 zfidilo c.k. mis-
todrzitelstvi svym natfizenim ¢. 176.774 ze dne 5. lis-
topadu 1896. Ukolem Komise pro kanalizovdni Vlitavy
a Labe v Cechich, se sidlem v Praze byla technicka,
administrativni a finanéni stranka vsech zalezitostech
spojenych s provadénim projektu hydrotechnickych
tprav Vltavy a Labe v trati od Prahy po Usti nad La-
bem tak, aby i v casech nejvétsiho sucha méla nejmenst
hloubku 2,1 m, pro lodé 600-700 t ndkladu, s ponorem
1,8 m. Pozdé&ji Komise pievzala splavnéni Vltavy
v obvodu Prahy, vystrojeni Holesovického pfistavu
a od roku 1918 také vystavbu vodnich elektraren na
Vltavé a dolnim Labi.

V obdobi rakouské monarchie fungovala Komise jako
kolektivni rozhodovaci organ. Méla dvandct ¢lenti
z fad zastupct vlady, Zemského vyboru ¢eského,
dvora, mistodrzitelstvi, fisskych a zemskych poslancti,
odbornych zastupct ministerstva vnitra a technického
odboru ministerstva vnitra, technického odboru minis-
terstva obchodu i vedeni kanceldfe Komise. Zasedala
pravidelné trikrat rocné. Pozdéji byl vyznam zasedani
zdtiraznén tim, Ze byli pravidelné zvéni feditelé staveb-
nich dél, administrativni spravce kancelafe, zdstupci
z ministerstva zemédé€lstvi, finanéni prokuratury a jini

odbornici. Organizaé¢ni zajisténi, vyplyvajici z usneseni
Komise, provadéla vykonna kancelaf. Ta fidila rozpoc-
tové prace, vedla jednani se soudy ve véci vykupu sta-
vebnich pozemkt, projedndvala véci starych vodnich
prav i novych vodopravnich planti a pfijimala vysledky
konstrukénich nabidek stavebnich i strojnich firem,
Gcastnicich se vefejnych (ofertnich) soutézi. Jménem
stdtu prejimala hotové stavby zdymadel, pronajimala
elektrarny elektrarenskym svaztm a provadeéla prace
charakteru investora i spravce objektti, pozemki, a také
domti plavebniho persondlu, kterému byla Komise
nadfizenym tfadem.

Splavniovaci program Komise byl v roce 1901 podné-
tem k prijeti ¥iSského zdkona ¢. 66, o stavbé vodnich
drah a o provedent iipravy ek, ktery zahrnoval kromé
jiného také vystavbu priiplavu Dunaj- Vltava, splav-
néni Vltavy od Ceskych Budéjovic do Prahy, priiplav
z dunajsko-oderského kandlu ke stfednimu Labi
a splavnéni stfedniho Labe od Mélnika az k Jaroméfi,
s terminem realizace béhem pfistich 20 let.

Po roce 1918 se zacal s rostoucim vyznamem minis-
terstva vefejnych praci smysl prace Komise vytracet.
Stava se spravnim tifadem stfedniho stupné s tikolem
dokoncit ptivodni plan, tj. splavnéni Labe a Vltavy
od Prahy do Usti nad Labem, véetné vybudovanf
nejvykonnéjsi hydroelektrarny predmnichovské re-
publiky ve Stfekové. Komise byla zrusena zdkonem
¢.50 Sb., o stdtnim fondu pro splavnént ek, vybudovdni
pristavii, vijstavbu tidolnich piehrad a pro vyuZitkovdni
vodnich sil, ze dne 27.3.1931. V &innosti viak omezené
pokracovala az do roku 1938 pod oznacenim Zemsky
urad, oddéleni 50.

Obr. 38 Rovnobézné hrdze v misté Strekovskych proudi, 1844
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Obr. 39 Situace zdymadla v Roudnici nad Labem, kolem roku 1903

Splavnovaci prace provadéné v letech 1895-1919

Podkladem pro detailni projektovou pfipravu jednot-
livych plavebnich stupiiti v tiseku Praha az Usti nad
Labem byl jiz zminény Generdlni projekt podnikatelstvi
vodnich staveb A. Lanna v Praze z roku 1893. Splavnéni
obou fek bylo feSeno kaskddou na sebe navazujicich
zdrzi vytvarenych pohyblivymi jezy. Plavebni hloub-
ka tedy nebyla zdvisld na momentdlnim pratoku
v fece. Tato splaviiovaci metoda, zvand kanalizacni,
se tehdy pouzivala v Anglii a ve Francii.

Na dolnfm Labi uvazoval Generdlni projekt s vy-
stavbou celkem 6 hradlovych jezti, a to v Dolnich
Berkovicich (s délkou zdrze 6,55 km, vyskou vzduti
u jezu 2,35 m, plavebnim kandlem pfi levém biehu
a spadem v komote 2,7 m), u Zdluzi (s délkou zdrze
12,55 km, vyskou vzduti u jezu 2,8 m, plavebnim
kandlem ptilevém biehu a spddem v komoie 3,3 m),
v Roudnici nad Labem (s délkou zdrze 8,2 km, vyskou
vzduti u jezu 1,6 m, plavebnim kandlem pfi levém
bfehu a spadem v komoie 2,8 m), u Treboutic (s dél-
kou zdrze 13 km, vySkou vzduti ujezu 2,1 m, plaveb-
nim kandlem p¥i pravém brehu a spadem v komote
2,9 m), v Prosmykdch (s délkou zdrze 6,65 km, vyskou
vzduti u jezu 1,45 m, plavebnim kandlem pfi pra-
vém bfehu a spddem v komote 4,4 m) a u Sebuzina
(s délkou zdrze 16,2 km, vyskou vzduti ujezu 2,65 m,
plavebnim kandlem pfi levém bfehu a spadem
v komote 2,78 m). V profilu Variov- Stiekov projekt
nepocital s vystavbou jezu, ale pouze s plavidlovyjm
priplavem s plavidlem umisténym pfi levém brehu,
ktery obchdzel nebezpecné Stiekovské proudy. Plaveb-
ni komora umisténd na konci pruplavu méla spad
2,68 m. Dalsi zajimavosti tohoto projektu byl stupen
v Prosmykdch. Hradlovy jez byl situovan u Prosmyk
a plavebni kanal za¢inal na pravém biehu v Zal-
hostickém rameni, protinal ostry lovosicky meandr
v misté dnesntho Zernoseckého jezera a ustil zpét
do Labe nad Velkymi Zernoseky. Velmi brzy viak
z dal$ich tivah o umisténi jednotlivych plavebnich
stupiitt bylo upusténo jak od dlouhého Zalhostického

plavebnitho kandlu, tak i od myslenky vybudovat pod
Stfekovem pouze plavebni kandl bez jezu.

O kanalizaci dal$i, jen regulované traté pod Ustim nad
Labem se neuvazovalo, nebot tato trat vykazovala
0 20 cm vétsi plavebni hloubku, neZ trat nad Ustim
nad Labem, a navazovala na obdobné upravenou
trat némeckého Labe, kde se s pfipadnou kanalizaci
nepocitalo.

e e
e

Obr. 40 Jez Dolni Berkovice, detail Zelezné slupice, 1903
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Prace Komise navdzala na zameéfeni a piipravné pra-
ce provadéné z nafizeni c.k. ministerstva vnitra od
roku 1896 technickym odborem c.k. mistodrzitelstvi.
Pfi zpracovani detailnich projektti byla Komise déle
vdzdna ndsledujicimi parametry stanovenymi c. k.
ministerstvem vnitra:

o Veskeré stavebni objekty kanalizované trati Praha aZ
Usti nad Labem musi vyhovovat parametriim stano-
venym vijborem ke ziizeni priplavu Dunaj — Vitava
— Labe, jehoz soucdsti md byt kanalizovand trat na
Vltavé a dolnim Labi.

e Potrebnd plavebni hloubka 2,1 m budis pro celou tuto
trat zajisténa a to kanalisovdnim obou ek pomoct
zdymadel s pohyblivymi jezy. Jejich jednotlivd pole
budtez alespori 30 m sirokd a prih pevného podjezi
nanejméné 0,5 m pod normdlni vodou.

o U zdymadel jest ziiditi plavebni komory dvojité a to
komoru pro jednu lod (rozméry 73 x11 m) a komoru
pro lodni vlek (rozméry 225x20 m). Hloubka jejich
zdpornikit budiz 2,5 m.

e Dmno plavebnich priplavii budiZ alespori 20 m Siroké
se svahy pod vodou 1:2.

o Svétld viska mezi spodni hranou mostii a vzdutou
vodou budiz nejméné 4,5 m.

e Spodni vody v okolnim terénu v celé trati md ziistnout
80 aZ 100 cm pod povrchem u zemédelské pudy a 50 cm
u luk.

Po uvedeni kanalizované traté do provozu méla
propustnost plavebni cesty vyhovovat proplaveni
5 labskych ¢lunti soucasné, cimz se pii 10 proplavenich
denné (a 250 dnech za rok) zajisti rocni provoz nejméné 3,5
mil. tun, kterj miiZe vsak biyjt bez velkijch obtizi zvétSen
az na 5 mil. tun.

Do konce roku 1904 provedla Komise splavnéni
Vltavy z Prahy do Mélnika, tj. kanalizovala trat
dlouhou 51 km o spddu 26,16 m péti pohyblivymi
hradlovymi jezy s plavebnim zafizenim (Tréja, Kle-
cany, Libcice, Mifejovice a Vranany). V roce 1903 se
zacal stavét prvni plavebni stupeii na dolnim Labi
a do roku 1910 préce postoupily az do Roudnice
nad Labem.

Obr. 41 Rozestavéna velka plavebni komora v Dolnich Befkovicich, 1904
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Obr. 43 Hradlovyjez v Roudnici nad Labem, 1912

Rozhodujici pro umisténi jednotlivych plavebnich
stupnit bylo podrobné zaméfeni koryta Labe, geolo-
gicky pruzkum a nékteré mistni okolnosti. V tseku
Mélnik az Roudnice nad Labem byly vybudovany
tfi plavebni stupné v Dolnich Berkovicich (1903 -1907),
u Steti (1905-1908) a v Roudnici nad Labem (1906-1910),
ktery byl spojen se silni¢nim mostem. VSechny plavebni
stupné mély hradlovy jez o tfech polich se Zeleznymi
slupicemi ve vzdalenosti 1,2 m (Dolni Befkovice) nebo
3 m (St&ti a Roudnice nad Labem), ktery byl pro sjizdéni
vortl opatfen vorovou propusti a pro proplaveni lodi
dvéma plavebnimi komorami. Mald komora méla roz-
meéry 73 x 11 m a velkd komora 143,4 x22 m (Dolni Bet-
kovice a Stéti) nebo 146 x 22 m (Roudnice nad Labem).
Velkd komora méla sitku obou ohlavi pouze 11 m.

Hradlové jezy se sklopmyjmi slupicemi postavené na Vltaveé
a Labi v tiseku Praha az Roudnice nad Labem vycha-
zely z typu Poirée. Prvni jez tohoto typu byl postaven
ve Francii na fece Yonné u Basseville v roce 1834.
Hradla byly dfevéné tramy ve dné opfené o vystupek
anahote o vodorovnou opéru, tzv. pouch, nesenou koz-
liky, tzv. slupicemi. Hradla se kladla jedno tésné vedle
druhého ruéné pomoci jefabku z tizké lavky umisténé
na slupicich. Slupice byly Zelezné lichobéznikového
tvaru upevnéné do dna tak, aby pfi vyhrazeni hradel
mohly byt sklopeny do vody. Nevyhodou téchto jezti
bylo, Ze musela byt vyhrazovdny na zimu a takeé jejich
nebezpecna a namdahava obsluha.



V roce 1905 se vyskytla fada negativnich reakci
zejména u provozovatelt plavby, ktefi zvelicovali
nevyhody této splaviiovaci metody, jako byla nutnost
vleku plavidel ve vzduté vodé, rtiznost ponoru lodi
v trati regulované a kanalizované apod. Proto vrchni
stavebni sprava Komise na zakladé nejnovéjsich zkuse-
nosti a dalstho zaméfeni prozkoumala, zda je skutecné
nezbytné, aby dalsf trat mezi Litomé&ficemi a Ustim
nad Labem dlouhd pfiblizné 30 km byla kanalizovdna
nebo by bylo ticelnéjsi zajistit splavnost v této trati
soustavnymi regula¢nimi stavbami a nadlepSovani
vodnich stavu z jiz postavenych vltavskych a lab-
skych zdrzi.

Studie, jejimz hlavnim autorem byl tehdejsi zplnomoc-
nény ministr a ¢eskoslovensky zdstupce v mezindrod-
nich plavebnich komisich Ing. B. Miiller, jednoznacné
vyznéla pro kanalizaci. Prokdzala, Ze v této trati sice
lze vytvoftit plavebni podminky v koryté Sitky 40 m
a hloubky 210 cm p#i nulové vodé v Usti nad Labem
pomoct regulacnich staveb, avsak pro zajistént této kynety
bylo by vzhledem jak k obtiznym ponorenyjm stavbdm tak
k pohyblivosti dna nemozno. Ddle byla by tato regulace
zdlouhavéjst a ndkladnéjst nez kanalisace, nemluvé viibec
o ztizovani dal$ich napdjecich nddrZi s nutnym obsahem
300 millionii m?® vody, které by samy vyzZadovaly ndklad
nejméné 150 mil. K.

Na zdkladé této studie pokracovala Komise v letech
1910-1914 a béhem 1. svétové valky v provadéni
staveb podle planu. Byly vybudovany dalsi dva pla-
vebni stupné, Ceské Kopisty (1909-1913) a pak Lovosice
(1911-1919), u kterého byly prace valecnymi uda-
lostmi preruseny a byl dokoncen az v roce 1919. Oba
plavebni stupné jiz byly vybaveny pohyblivymi jezy
ponékud modernéjstho typu. Mély rovnéz tfi pole,
z nichz jedno bylo hrazeno ¢lenénymi stavidly typu
Schwarzer s lehéimi slupicemi typu Labe vzdalenymi
3,9 m, zbyvajici pole byla hrazena hradly. Pro sjizdéni
vorti byly plavebni stupné opatfeny vorovou propusti
a pro proplaveni lodi dvéma plavebnimi komorami.
Mald komora méla rozmeéry 73 x 11 m a velkd komora
146 x 22 m (Ceské Kopisty) nebo 148 x 22 m (Lovosice).

N

Velka komora méla sitku obou ohlavi pouze 11 m.

et —

Obr. 45 Zkusebni sklapént slupic v Ceskych Kopistech, kolem roku 1912

Obr. 47 Montaz rozrazecl ve vorové propusti v Lovosicich, 1913

Obr. 44 Dolni zpérna vrata plavebni komory v Lovosicich, 1920

Obr. 48 Posledni vyhrazovani hradlového jezu v Lovosicich, prosinec 1968
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Obr. 49 Situace zdymadla Stfekov, 1917

Vystavba plavebniho
a energetického stupné Strekov

Na zacatku prvni svétové valky, v roce 1914, pokro-
¢ily préce na kanalizovini dolnitho Labe aZz do Lovosic,
kde byl v té dobé rozestavén zatim posledni plavebni
stuperi. Projekéné vSak uz byly pfipraveny i dalsi dva
planované stupné — u Prackovic a u Stiekova.

Projekt na vystavbu plavebniho stupné u Prackovic
byl hotov a ptipraven k vodopravnimu projednant jiZ
v roce 1913. Pfiprava stavby vSak musela byt zasta-
vena, protoZe chybély dostate¢né finan¢ni prostiedky
na jeho provedeni. Stupen byl situovan asi 400 m pod
privozem v Prackovicich a byl navrZen ve stejném
rozsahu, jako predchdazejici stupné, tj. hradlovy jez
s jednim polem hrazenym ¢lenénymi stavidly typu
Schwarzer s vorovou propusti pii pravém a plavebnim
kandlem pfi levém bfehu. Rovnéz posledni stupen
kaskady u Strekova byl Komisi pro kanalizovdni Vitavy
a Labe v Cechdch p¥ipravovan s tGiplné shodnou dispo-
zici jednotlivych staveb.

Obr. 50 Situace zdymadla Stfekov, 1913

V prvnim desetileti 20. stoleti se ve Francii a Némecku
prudce posunul kupfedu vyvoj jezovych konstrukci
a pohybovacich mechanismu. Zacinaji se stavét po-
hyblivé jezy pro velké hradici vysky a vznikly spad
hladin je vyuZivan k vyrobé elektrické energie. V roce
1913 je na Rynu v Augst- Wyhlen postaven prvni jez
0 10 polich s rozpétim kazdého z nich 17,5 m, které
byly hrazeny stavidly s nasazenou klapkou vysky
2,2m. V roce 1914 je dokoncen jez v Laufenburgu, rov-
néZna Rynu, jehoZ pole jsou podle ndvrhu amerického
inZenyra Stoneye opatfena dvojitymi stavidly (kazdé
7,5 m vysky) na kolovych podvozcich pohybujicich se
v jedné drdZce. Pohyb obrovskych stavidel je zajistén
pres Gallovy fetézy (fetéz, ktery tvori ploché néko-
likaradé lamely na obou koncich kloubové spojeny
¢epy) mechanismem na elektricky pohon umisténym
na vysokych pilitich.

Ani ¢esti inZenyti nezlistavaji pozadu za témito smé-
lymi stavbami. V roce 1914, kdy se Komise stale jesté
zabyva vystavbou hradlovych jezti s malym spddem,
predkldda Elektrickd spolecnost akciovd, diive Kolben
a spol. ve Vysocanech k vodoprdvnimu projedndni na
c.k. mistodrzitelstvi revolu¢ni projekt na vystavbu
vysokého stupné u Sttekova, ktery kromé plavebniho
zatizeni vyZziva spad hladin k vyrobé elektrické ener-
gie. Toto TeSent si objednal Spolek pro chemicky a me-
talurgicky priimysl v Usti nad Labem, ktery mé&l zdjem
o ziskdni koncese na vyrobu elektrické energie.

Projekt navrhoval slouc¢eni zdymadla u Prackovic
a Stfekova v jedno, které by bylo posunuto na zacatek
Strekovskijch proudii do Vanova, normalni vzduti bylo
zvySeno na kétu 140,65 m n.m. (systém Jadran), ¢imz
by se ziskal spdd 6,61 m pri normdlni hladiné. Dovolenijm
kolisdnim vzduté hladiny mezi 141,35-141,00 m n.m. (sys-
tém Jadran) by se mélo ziskat 21,4 mil. m?® nadrZené vody,



kterd se mohla pouZit jednak, aby se odstranil skodlivy vliv
kanalizace na progndzu vodnich stavii v Usti nad Labem
pri malé vodé, jednak dosici takového ovldddni vodnich
stavii pod Ustim nad Labem, aby se po téch nékolik hodin,
kdy nejvic lodi z Usti odjizdi, stav vody tam nezménil.
Vypocet pfedpokladal odbér 300 m?/s pro vodni elek-
trarnu, jejiz vykon byl oceriovin pii 75% efektu turbin
maximdlné na 104 200 000 hodinovjch koriskyjch sil. Jez
byl navrzen o péti polich a byl umistén v ose horniho
ohlavi plavebnich komor situovanych pii pravém
bfehu. Hradici konstrukci tvorily dvojité stavidlové
uzavéry typu Stoney s nasazenou klapkou. Konstrukce
stavidel byla podobn4, jako u jezu v Augst-Wyhlen,
ovSem pro vétsi svétlou sifku otvoru — 24,4 m. Vodni
elektrdrna byla situovédna té€sné pod jezem pii levém
brehu rovnobéZné s proudnici a byla vybavena 12 Fran-
cisovymi turbinami. Autorem stavebni ¢asti projektu
byl vyznacény cesky technik a vodohospodai Ing.
Edward Schwarzer.

C.k. mistodrzitelstvi projekt postoupil ministerstou
verejnyjch praci do Vidné, do jehoZ pravomoce spadala
vystavba plavebnich stupnit, a ten ho zaslal Komisi
k prostudovéni a dalsimu fizeni. Komise k tomuto
projektu zpracovava celkem pét situativnich variant
dopInénych podrobnym rozpoc¢tem. Varianty navr-
hovaly kanalizaci trati Lovosice — Stiekov Tesit:

1. dvéma stupni (hradlové jezy) s vorovymi propus-
témi a plavebnim zafizenim umisténé u Prackovic
a u Strekova. Projekt byl vypracovan v dalsich
variantédch lisicich se situativnim umisténim jezt
a plavebniho zafizeni,

2. dvéma stupni (valcové jezy) s vorovymi propusté-
mi a plavebnim zafizenim umisténymi u Prackovic
a u Stfekova pii soucasném vyuziti vodni energie
u obou stuprit,

3. dvéma stupni s vorovymi propustémi a plavebnim
zafizenim umisténymi u Litochovic a u Stiekova,
vodni energie by se vyuzivala pouze u stupné
Strekov

4. jedinym stupném s vorovymi propustémi a plaveb-
nim zatizenim umisténymi umisténym u Vatiova na
zacatku Strekovskijch proudii p¥i soucasném vyuziti
vodni energie (v podstaté navrh Elektrickd spolecnost
akciovd, diive Kolben a spol. ve Vysocanech)

5. jedinym stupném s vorovou propusti a plavebnim
zafizenim umisténym u Stiekova na konci Stiekov-
skijch proudii p¥i soucasném vyuziti vodni energie.

Po zhodnoceni variant Komise jako netcelnéjsi a nej-
rentabilng€jsi vybrala variantu ¢. 5. Pro nedostatek
finan¢nich prostfedkti ve vale¢nych letech se Komise
omezuje pouze na piipravné prace potfebné pro zho-
toveni projektu. Mimo jiné se obraci na renomované
Ceské strojirny se zddosti o ndvrh vhodné pohyblivé

jezové konstrukce. V roce 1916 ma jiz Komise k dispo-
zici 11 prokreslenych navrhti v nékolika variantach:

1. Ceskomoravskd strojirna, kterd ma v dobé zadan{ jiz
zkuSenosti se stavidlovym jezem, ktery je dokon-
¢en na stfednim Labi v Podébradech, predlozila
projekt podobny projektu Elektrickd spolecnost ak-
ciovd, ditve Kolben a spol. ve Vysocanech.

2. Breitfeld, Danék a spol. se strojirnou Maschinenfab-
rik-Augsburg-Niirnberg (MAN) pfedlozila varianty
s valcovymi uzdvéry (se stitem a se Stitem s klap-
kou) a dalsi s dvoudilnymi stavidly (stavidla
pojizdnd po samostatnych kolejnicich ve dvou
samostatnych drazkdch — typ MAN).

3. Spojené strojirny, akc. spol. (d¥ive Skoda, Ruston,
Bromousky a Ringhofer) piedlozily varianty, které
vychézely z jezového systému Friedrich s dvou-
dilnou trojbokou konstrukei velmi tuhych téles,
z nichZ horni se otdcelo okolo hrany v lozisku.

4. Ing. Frantisek Prdsil (Strojirna Bratti Prdsilové a spol.)
predlozil ndvrh dvojdilného zdviZzného segmentu,
jejichZ spara byla té€snéna horizontdlnim klinem ve
variantdch.

0Obr. 51 Navrhované jezové typy, 1916 (A MAN, B Friedrich, C Komise)

Po posouzeni vSech ndvrhti vypracovala Komise jesté
téhoZz roku studii technického feSeni plavebniho stup-
né s jezem o péti polich svétlé sifky 24,5 m s dvojdil-
nym stavidlovym uzavérem (dolni — vertikdlni stavidlo,
horni — segmentové stavidlo). V roce 1917 zac¢ina Ing.
Drahorad ve dfevéném Zlabu u vrchni stavebni spravy
Komise s prvni sérii pokusti se zmensenym modelem

jezovych téles pro stanoveni tvaru podjezi.

V roce 1918 méni Komise ndzor na typ jezové konstrukce
a vraci se zpét ke dvoudilnému stavidlu pohybujicich
se v oddélenych vyklencich podle navrhu Breitfeld,
Danék a spol., které nakonec nahrazuje dvoudilnym
stavidlem fypu Stoney s jednou drdzkou. PfestoZe v roce
1914 bylo zvoleno umisténi jezu na konec Stiekovskijch
proudit, vraci se zpét k umisténi v plavebnim km 68,134
(na zacatku Stiekovskijch proudit asi 750 m nad dnesnim
jezem). NavrZené vzduti na kétu 141,00 m n.m. (systém

19



20

!
| . |

Obr. 53 Detail uspofddani plavebnich komor, 1919
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Obr. 54 Detail uspofadani plavebnich komor, 1922
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Obr. 55 Postup vystavby kesoni, 1930



Jadran) bylo o 5,22 m nad normdlni hladinou na kété
135,78 m n.m. (systém Jadran). Hydrostatické vzduti
mélo sahat az k dolnimu ohlavi plavebni komory
v Lovosicich. Jez mél pét poli svétlé sitky 24,6 m. Horni
plavebni kandl, jiz umistény pfi pravém biehu, zac¢inal
v plavebnim km 68,070 a byl 730 m dlouhy a minimadl-
né 30 m Siroky. Velka plavebni komora méla rozmeéry
146 x 22 m s $ftkou ohlavi 13 m a mald 73 x 13 m byla
vzhledem k velké komote posunuta po vodé. Dolni
plavebni kandl byl 550 m dlouhy. Vorovd propust byla
situovdna u levého biehu. Jeji privadéci kanal byl
dlouhy 138 m, samotnd vorova propust méla rozméry
216 x 12 m se dnem ve sklonu 1:30 s hydraulickym
uzdvérem na vtoku, spodni kandl mél délku 50 m.
Budova vodni elektrdrny byla umisténa rovnobézné
s proudnici pti levém biehu. Byla vybavena 12 tifeta-
Zovymi Francisovymi turbinami s vertikalni hfideli.
Za normdlni vody by bylo priitocné mnoZstvi centrdlou
Q=153 m’, spdd 6,3 m a vijkon 9640 HP. Projekt rovnéz
pocital s komtirkovym rybovodem v délici zdi pod jezem
na levém brehu. Takto upraveny projekt byl schvalen
na plenarni schtizi Komise dne 22. 6. 1918 a predlozen
zemské spravé politické k vodopravnimu fizeni. To se

konalo ve dnech 25. 9. 1919 a 25. 10. 1920 a vodoprdvni

ndlez ¢. 336.430 byl vydan dne 18. 2. 1921. Na zdkladé
vodoprdvniho projednani bylo pfikroceno ke zpraco-
vani podrobného projektu.

V letech 1921-1922 byla provedena podle nového né-
vrhu hradici konstrukce dalsi série pokust ve Zlabu
zkusebniho tdstavu vodniho na vysokém uceni tech-
nickém v Brné pro stanoveni vhodného tvaru spodni
stavby. Pokusy provadél Ing. Zalesky a Ing. Dr. techn.
Znojemsky za spoluprace prof. Smrcky.

V roce 1922, v dobé€ velké nezaméstnanosti a jesté pred
dokoncenim definitivniho projektu, ¢eskoslovenskd
vlada nafidila co nejdfive zahdjit verejné price, mezi
které pattila i pfipravovand vystavba plavebniho
stupné Strekov. Z tohoto ditvodu musela Komise té-
meéf ze dne na den upravit v hlavnich rysech alespor
¢ast nedokonceného projektu a prikrocit k zadani
prvni casti stavby. Jako nejpfipravenéjsi byl projekt
vystavby plavebnich komor a tipravy nad a pod nimi,
na nichz zacaly prace na jate 1923. Jelikoz jesté tehdy
nebyl proveden geologicky prtizkum podlozi, zacaly
se pouze omezené zemni prace na pravém biehu nad
komorami a opérné zdi pod nimi.

Téhoz roku byly vykopany dvé zkusebni geologické
jdmy a provedeno 7 vrti1 v misté budouciho staveniste.
Propustnost terénu pod dlouhou délici hrazi horniho
plavebniho kandlu délky 730 m, nebezpeci podemleti
hréaze dolniho plavebniho kandlu pod jezem a velky
vodni pfetlak (az 7,1 m) mezi dolnim plavebnim
kanédlem a fekou vzbudily vazné pochybnosti o bu-
douci stabilité obou hrazi. Ani poloha budovy vodni
elektrarny nebyla vyhovujici, protoze draha vodniho
proudu méla byt od natoku po prichodu turbinami
dvakrét lomend o 90, coz by mélo mit negativni vliv

Obr. 56 Slavnost pojmenovani plavebniho stupné Masarykovym
zdymadlem, 1925

.V den 75. narozenin pana presidenta 7. 3. 1925
byla na stavenisti slavnost pojmenovdni stavby
Masarykovyym zdymadlem. Na pravém brehu pod
hradem pred hornim ohlavim upraveno bylo pédium
se sochou pana presidenta a fecnickou tribunou, de-
korované vyjstavni plany zdymadla, koberci a zeleni.
Na vyjznacnyjch bodech stavenisté a jerdbech vldly
stdtni vlajky. Za hojné icasti ifednikil, podnikatelil,
délnictva a obecenstva promluvil jménem ministra
verejnyjch praci ministersky rada InZ. Ed. Bazika,
ktery zdiiraznil vyjznam stavby, ohldsil, Ze pan pre-
sident republiky svolil, aby od toho dne nesla jméno
Masarykovo zdymadlo. Po jeho teci provolali pritom-
ni panu presidentovi nadsené ,Sldva”. Ndsledoval
proslov vlddniho rady InZ. B. Stépdnka o postupu
praci Komise, Ing. E. Rehdka jménem podnikatelstva,
délnika V. Vagnera za délnictvo a dal$i. Slavnost
byla skoncena prohlidkou a vijkladem vystavenijch
pldnit a zdpisem do pamétni presencni listiny.”

(Z Jubilejni zpravy Komise pro kanalizovani
fek Vltavy a Labe v Cechéch, 1927)
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Obr. 57 Cést pamétni prezenéni listiny, 1925
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Obr. 58 Zemni prace provadéné parnim bagrem, 1924

Obr. 59 Montaz vzpérnych vrat velké plavebni komory, 1928

Obr. 61 Stavebnijama v misté vodni elektrarny, 1933

na jejich vykon. Navic roztfisténé situativni umisténi
jezu, plavebnich komor a vodni elektrarny a Spatna
geologie podlozi naprosto vylucovaly vytvoreni
vodotésného zdveru tidolntho profilu. Vodopravné
projednany projekt tedy Komise musela doplnit o nd-
sledujici zmény:

e Osajezubyla posunuta po vodé do plavebniho km
68,890, tj. do dolniho konce Stiekovskijch proudii.
Tim by odpadlo namdhavé a finan¢né naro¢né
bagrovani skalnich prahti a balvanti v fecisti.

e Vzhledem ke stisnénému profilu omezeném na
obou strandch silni¢ni a Zelezni¢ni komunikaci
bylo zvoleno provedeni jezu pouze o ¢tyfech po-
lich s tim, Ze k odvedeni katastrofdlnich povodni
bude slouzit jako paté pole velka plavebni komora,
kterd bude rozsifena ze 13 m na 24 m.

e Do osy jezu bude poloZena osa horniho ohlavi
obou plavebnich komor. Tim se prodlouzi mensi
komora skoro dvojndsobné, a proto bude opattena
stfednimi vraty pro mozné Setfeni vody a urych-
leni proplaveni jednotlivych plavidel.

e Horni plavebni kandl bude prodlouzen na délku
760 m proti vodé a oddélen od feky odldzdénou
hrazi. Dolni plavebni kanal oddéli od feciste délici
zed dlouhd 110 m s horni drovni na trovni plata
plavebnich komor. Timto zptisobem bude plavebni
drdha na délku 1050 m oddélena od St7ekovskijch
proudil, které v této trati pfi normalnim vodé maji
spad 1,72 m. Po dokonceni velké plavebni komory
bude veskery plavebni provoz mozno vést touto
komorou a fecisté bude uvolnéno pro stavbu jezu
a vodni elektrarny.

e Osa vodni elektrarny bude ve stejné ose s jezem
a plavebnimi komorami, ¢ili vtok bude rovnobézné
s proudnici. Vzhledem k boutlivému vyjvoji turbin
mezi lety 1910-1920 bude sniZen jejich pocet (za
soucasného zachovani vykonu) a $itka pfivodniho
kandlu bude zmensena ze 100 m na polovinu.

Pti zahdjeni stavby v roce 1923 byla znovu zvazové-
na myslenka uvedena v projektu Elektrickd spolecnost
akciovd, diive Kolben a spol. ve Vysocanech, aby Stiekov-
skijm jezem se nadrZovala vzdutd voda mezi kétou 141,00
a 143,00 m n.m. (systém Jadran) pro ovldddni vodnich
stavii pod Ustim nad Labem. Podrobné studium staveb-
nich nékladu této varianty vedlo nakonec v roce 1924
k rozhodnuti ministerstva vefejnych praci, Ze troveri
plavebnich komor na celou délku md bijt na koté 146,60 m
n.m a Ze se i vrata uzpiisobi svou vijskou této koté. Tim se
do budoucna zajistila moznost zvysit vzduti na kétu
143,00 m n.m. (systém Jadran), ukdZe-li se toho poteba.

Toto rozhodnuti mélo zdsadni vliv na definitivni
feSeni celého plavebniho stupné, protoZe vsechny sta-
vebni objekty i Zelezné hradici konstrukce musely byt
tomuto pozadavku nové vyskoveé prizptisobeny.

Vystavba plavebniho stupné Stiekov byla rozdélena
do 9 stavebnich ¢asti, tzv. losii, které byly postupné, na



zékladé vybérového fizeni, zaddvany. Dodavatelem
témér vSech stavebnich ¢asti byla firma Ing. Nejedly,
Rehdk a spol., do které se pozdéji sloucila firma Lanna,
akc. stav. spol. Dodavatelem Zeleznych konstrukei byly
firmy Skodovy zdvody, Plzeri a CKD, Praha.

Nejobtiznéjsi ¢asti bylo zavazani celé stavby do skal-
niho dna a bfehti ddoli. Dno na konci Stiekovskijch
proudii bylo pokryto misty az 3 m vysokou vrstvou do
sebe vklinénych balvanti bez zrnka pisku. Ale nechme
mluvit Ing. Theodara Zakavece : ...Jejich odklizent bylo
horst nezli dobyjudni skidly. Do hloubky jednoho metru byla
to témér slitina, pak se smés wvoliiovala a zacaly se obje-
vovati skalni vijbézky promisené sopecnymi tufy a nékde
mazlaviymi, avsak velmi tuhyjmi ptipdlenymi jily hrajicimi
vsemi barvami. A misty mezi tim Zlutoucky kaSovity pisek.
Hloubéji se skdla, smés cedice a znélce, rozsitovala, takZe
bylo mozno na ni zaklddati. Radost z nadéjného zjevu skdly
netrvala dlouho, nebot hned vedle, k tece, kde byl vybrin
ve velmi propustném stérkobalvanitém materidlu dolni
pruplav, vybéZky skal se jiz ztrdcely a u dolniho ohlavi
nebylo po skdle ani pamdtky. Tam cekalo prekvapent nové.
Pod vrstvou balvanii tii metry tlustou se odkryla vrstva
cistého jemného pisku v tloustce asi 2 m, kterd se, jak pozdéji
zjisténo, rozprostirala témer po celé plose zdkladu komor aZ
k tece a nad hornim ohlavim se zase ztrdcela. Pod piskem
byly vSude zase pevné vrstvy balvanii a obldzkii, promiSené
ponékud Stérkem a hrubozrnnym piskem aZ na skdlu...
Stavbu komor Ize obycejné vykonati v jediné stavebni jameé,
kde se na veliké plose miiZe price plné a rychle rozvinouti.
Zde tomu bylo jinak. Bylo teba po dvou strandch, vpredu
a na ndvodni strané spustiti sedmndct kesonil, prdce to
zejména v taméjsich pomérech neobycejné pomald.

Zakladani se provadélo pneumaticky na kesonech,
coz byly Zelezné konstrukce ve tvaru krabice s bfity
s otevienym dnem udrzujici vzduch pro praci pod
vodou. Na keson se postupné betonovala sténa stej-
nych rozmérti a podkopavanim dna z vnitfku kesonu
se tato sténa propadala az na potiebnou tiroven. Po
osazeni se zabetonovaly mezery mezi kesony a nako-
nec i pracovni prostor v kesonu.

Obr. 62 Pod kesonem €. 9, 1926

Obr. 63 Kaplanova turbina pred instalaci do vodnf elektrdrny Strekov, 1935

V cervnu roku 1930 byla velkd plavebni komora
dokoncena a schopna provozu. Ufedné byla plavba
touto komorou oteviena vyhldskou plavebniho tifadu
od 1.7.1931. Tim bylo mozné zacit s vystavbou jezu
a vodni elektrdrny bez omezeni plavebniho provo-
zu. V roce 1931 bylo upusténo od vystavby vorové
propusti pfi levém bfehu, prestoze 12 dfive posta-
venych plavebnich stuprnit na Vltavé a dolnim Labi
bylo vorovymi propustémi vybaveno. V té dobé jiz
byla voroplavba na tistupu a navic prodlouzeni obou
plavebnich komor umoziiovalo i pfepravu vort.

Az do roku 1912 byla nejti¢innéjsim vodnim strojem
Francisova turbina. V roce 1918 vyrébi CKD Blansko
prvni vysoce ti¢innou vodni turbinu na svété podle
genidlnitho ndvrhu rakouského inZenyra, objevitele
kavitace a profesora na brnénské technice Viktora
Kaplana (1876-1934). Tato turbina se brzy prosadila
predevsim tam, kde nebylo mozné zajistit staly pritok
nebo spad. Zdkladem Kaplanovy turbiny je obézné
kolo ve tvaru lodniho Sroubu s malym poctem lopa-
tek, které jsou jak u obéZzného, tak i rozvadéciho kola
nastavitelné.

Soudésti vystavby plavebniho stupné byla také rada
dalsich souvisejicich a navazujicich staveb, a to jak
v fecisti, tak i vjeho okoli. Predevsim to byly rozsahlé
tpravy koryta s jeho prohloubenim a opevnénim bre-
ht, zvlasté v tiseku pod stupném. Déle bylo postaveno
nové prekladisté s Zelezni¢ni vleckou na levém bfehu
ve Vanové, podzemni kandl, tzv. Varovskd drendz,
pro eliminaci nepfiznivych tcinkti vzduti ve Varo-
v€, prelozka silnice, pfelozka vytsténi PodleSického
potoka aj.

Vystavba hlavnich ¢4sti zdymadla probihala v letech:
plavebni komory 1923-1931, jez 1930-1935, vodni elekt-
rarna 1930-1936.
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Obr. 64 Strekov, pficny fez jezem,1918
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Architektonicka uprava zdymadla Strekov

V roce 1917 jiz méla Komise pro kanalizovdni Vltavy
a Labe v Cechdch zpracovany technicky a dispoziéni
navrh plavebniho stupné Stiekov v novém pojeti. Z&-
kladem byl pohyblivy jezem o péti polich hrazenych
dvojdilnym stavidlovym uzavérem. Plavebni zatizeni
(plavebni kandl se dvéma plavebnimi komorami) bylo
umisténo pfi pravém biehu a vorova propust pii le-
vém biehu. Pro vyuziti vodni energie byla navrzena
vodni elektrdrna pii levém biehu. Jeji budova byla
situovdna rovnobézné s proudnici a méla byt vyba-
vené 12 Francisovymi turbinami.

Na zakladé tohoto navrhu Komise téhoz roku zadala
Theodoru Bachovi (1858-1938), profesoru na vysokém
uceni technickém v Praze, zpracovani skicy archi-
tektonické tpravy fasddy vodni elektrarny a mostni
jezové konstrukce. Tento navrh pak Komise prezento-
vala ve vodopravnim projektu, ktery byl hotov v roce
1919 a schvélen 1921.

7 Mz

V dobé¢, kdy vodoprdvni fizeni jiz bylo vypsané, vy-
zvalo ministerstvo vefejnych praci (vynos ¢. 15039 ze
dne 26. 6. 1919) Komisi k vypsani soutéZe na zpraco-
véni kone¢ného ndvrhu na architektonickou tdpravu
zdymadla. Komise oslovila nékolik renomovanych
architektti, napt. FrantiSka Roitha (1876-1942), An-
tonina Engela (1879-1958), Josefa Fantu (1856-1954),
Bohumila Hiibschmanna (1878-1961) nebo Osvalda
Polivku (1859-1931). Vzhledem k nizkému honorati
a ponékud vagnim podminkdch celé soutéZe nakonec
zaslali ndvrhy pouze arch. Osvald Polivka a arch. Jifi
Justich.

V roce 1924, rok po zahdjeni vystavby plavebnich
komor, dochazi k radikdlni zméné dispozi¢niho
usporadani jednotlivych objektti zdymadla. K tomu
vedou dvé okolnosti, a to jednak Spatné geologické
podminky zdkladové pudy a déle rozhodnuti minis-
terstva vefejnych praci tykajici se uréeni nové vysky
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Obr. 65 Strekov, ¢ast skicy jezové lavky od arch. Theodora Bacha, 1918
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Obr. 66 Strekov, pficny fez vodni elektrarnou, 1919 Obr. 69 Strekov, ndvrh jezového pilife od arch. Osvalda Polivky, 1920

Obr. 67 Strekov, pohled na vodni elektrarnu podle navrhu arch. Theodora Bacha, 1919



vzduti. Tim se stavaji oba odevzdané architektonické
navrhy nepouzitelné.

Na zacatku roku 1927 se Kormise dostava do tlaku, protoze
architektonickeé feseni stavebnich ¢asti zdymadla musi
byt vybrdno jesté pred zahajenim stavby vysokych pilitii
a mostu pro pohybovaci mechanismy horntho ohlavi
velké plavebni komory. Proto Komise spolu s minister-
stvem vefejnych praci urychlené stanovuje podminky
nové soutéze a odménu za zpracovani ideového navrhu
pro architektonickou tipravu stavebnich ¢asti plavebnich
komor, jezu a vodni elektrarny. Navrhy mélo posuzovat
jak technické komité Komise, tak i jmenovany umelecky
poradni vybor ministerstva vefejnych praci. Bylo vSak
na presidium Komise rozhodnout o autorovi, ktery bude
vyzvén ke zpracovani detailnich pland.

Do soutéze se prihlésili ¢tyti ¢esti architekti — Franti-
Sek Vahala (1881-1942), Frantiévek Barto$ (1894-1949),
Jifi Justich a Otakar Schmidt. Zadny z predlozenych

_(‘:‘{&oég;l;\:ﬁ/e_\! m.f_‘,r'e'},;,i'rﬂ'ffﬂdfu 73 f_{l_."/g_{ﬂf A (r-’.-'._'.f"ru'/':-l.

Siled lpo vodé.

s

_r-/'x 26 50 4 ___/://_
| M.
S
il
___{é.m_x_ 2420

£b o voof M. Ahoo,
Yalbe #3efo s oo

_25f 80 m.

Obr. 72 Strekov, navrh arch. Frantiska Vahaly, 1932



navrhti vsak nebyl vyhovujici, pfedevsim po strance
vyjadfeni technického tcelu celé stavby. Pro nedo-
statek ¢asu bylo nakonec rozhodnuto, Ze do dalsiho
kola postoupi architekti Barto$ a Schmidt, které Ko-
mise pozadala o vypracovani podrobnéjsiho navrhu
s terminem do konce listopadu 1927. Na zakladé po-
Zadavku ministerstva vefejnych praci byl dodate¢né
do soutéze pfizvan prof. Ing. Payer.
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Obr. 73 Stfekov, navrh vzhledu pilite od arch. Frantiska Vahaly, 1934

Definitivni plany vsech Zeleznych hradicich konstrukei
a mechanismu zdymadla méla Komise k dispozici tepr-
ve v kvétnu 1929. Vyskové usporadani konstrukei vSak
zcela zménilo dosavadni zaddni architektonické souté-
Ze a Komise byla nucena toto kolo soutéze ukoncit.

Nové kolo bylo zahdjeno o mésic pozdé€ji, v ¢ervnu
1929. Do soutéze jsou pozvani architekti Vahala,
Schmidt a Payer, ktefi do konce zafi téhoZ roku pred-
kladajf své navrhy. Po vyhodnoceni je v ffjnu vyzvan
arch. Vahala k podani kone¢ného feSeni a je mu svéfen
i architektonicky dohled nad stavbou.

ARCHITE!
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Skutec¢nost, Ze Masarykovo zdymadlo je poslednim
plavebnim stupném na ¢eském tseku Labe a z mezi-
narodniho pohledu tvoii pfedél mezi kanalizovanym
a regulovanym usekem Labe, vyjadfil Frantisek Va-
hala architektonickou tpravou dolniho ohlavi velké
plavebni komory. Na obou jeho strandch umistil
mohutné kvadrové bloky a nahoru na plato levého
(z hlediska toku Labe) navrhnul stozar pro vlajku,
a na Celo pravého kamenného ¢eského lva s tesanym
reliéfnim napisem Masarykovo zdymadlo. Provedeni Iva
a ndpisu zadalo v roce 1931 ministerstvo vefejnych
praci akademickému sochati Ladisluvu Kofrdnkovi
(1880-1954). Toto vyjadreni ceské statnosti jiz dnes na
zdymadle nenajdeme, nebot bylo jesté pred zacatkem
2. svétové valky odstranéno.

| S

Obr. 74 Strekov, architektonické reseni dolniho ohlavi plavebnich komor, 1931
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Soucasnost vodni cesty na dolnim Labi
a zdymadla Strekov

Na vodni cesté dolntho Labe dlouhé 109,3 kilometrti je
postaveno Sest plavebnich stupiiti. U Mélnika se na ni
napojuje vltavskd vodni cesta s péti plavebnimi stupni
(po Prahu) a stfedolabskd vodni cesta s patndcti stupni
(po Chvaletice). Na némeckém Labi, které navazuje
po proudu na vodni cestu na ceském Labi, je postaven
pouze jeden plavebni stupen, a to pfed vyusténim
feky do Severniho mofe v Geesthachtu.

Vodni cestu na dolnim Labi Ize rozdélit na dva od-
lisné tseky:

e Usck od stdtni hranice u Hrenska po Masarykovo zdy-
madlo v Usti nad Labem - Stiekové dlouhy 40,4 km, ve
kterém je koryto upraveno ptivodnimi regula¢nimi
stavbami a plavebni hloubky zdvisi na velikosti
pfirozenych priitoku charakterizovanych vodnim
stavem na vodoctu v Usti nad Labem. Jejich krat-
kodobé nadlepSeni 1ze provadét z jezové zdrze
Masarykova zdymadla, kterd md pro to vyclenény
3 mil. m® vody v zdsobnim objemu. PInosplavnost
pro ponor plavidel 2,2 m je v tomto tiseku zajisténa
pii vodnim stavu nad 275 cm (vodocet Usti nad
Labem). Vefejné piistavy jsou v tomto tiseku v Usti
nad Labem (pfekladisté Vanov, piistav Usti nad
Labem -Krédsné Bfezno) a Déciné (pfistav Rozbé-
lesy a Loubi).

e Usek od Masarykova zdymadla v Usti nad Labem - Stie-
kove po soutok feky Labe s Vitavou u Mélnika dlouhy
68,9 km, ve kterém jsou plavebni podminky vy-
tvofeny kaskddou plavebnich stupniti v Dolnich
Betkovicich, Stéti, Roudnici nad Labem, Cvesk}?ch
Kopistech, Lovosicich a Ust{ nad Labem - Sttekové

(Masarykovo zdymadlo). Plavebni dréha je v tise-
ku MéInik aZ Lovosice Sirokd 50 m, v tiseku Lo-
vosice az Stiekov Sirokd 60 m. Plavebni hloubky
jsou v rozmezi 2,3 az 3,0 m pro povoleny ponor
plavidel 2,0 m. Vefejné piistavy v tomto tiseku jsou
v Lovosicich (dolni plavebni kanal) a Mélniku.

Obr. 76 Dolni Berkovice, vystavba hydrostatického sektorového jezu, 1972

V roce 1970 byla vlddou CSR schvélena vystavby
tepelné elektrarny ve vychodnich Cechach u Chva-
letic a stanoveno, Ze jeji zasobovani uhlim bude z no-
vého prekladisté Prosmyky u Lovosic po vodé. Tim
byly vytvofeny podminky pro podstatné zvyseni
podilu plavby na prepravé paliv k velkoodbérate-
lm. Pro realizaci tohoto cile bylo nezbytné provést
rozsahlou pfestavbu jezu, protoze puvodni hradlové
a ¢lenéné jezy se sklopnymi slupicemi, vybudované
v tseku Mélnik az Lovosice v letech 1903-1919, zcela
nevyhovovaly pro celoro¢ni provoz. Dale bylo nutné

e = & e e

Obr. 75 Labe v regulované ¢asti u Dobkovic

Obr. 77 Stéti, rekonstrukce malé plavebni komory, 2004



Obr. 78 Stéti, segmentovy jez

provést rekonstrukci veskerého plavebniho zatizeni
a vytvoftit plavebni podminky ve zdrzich v tseku
Lovosice az Mélnik, které by vyhovovaly nové veli-
kosti lodi a plavebnimu zatiZeni vodni cesty.

Jako prvni byla v letech 1966-1970 realizovédna vy-
stavba nového segmentového jezu ve Stéti, situaéné
posunutého asi 0 95 m po proudu od spodni stavby
puvodniho hradlového jezu. Je to jediny jez tohoto
typu na dolnim Labi. Dalsi jezy v Dolnich Berkovicich
(1972-1973), Roudnici nad Labem (1967 -1972), (fesky’ch

Kopistech (1969-1971) a Lovosicich (1969-1971) byly
postaveny jiz jednotné, jako hydrostatické sektorové
s nizkymi pilifi. Situacné byla spodni stavba téchto
jezti pfisazena tésné k povodni paté€ spodni stavby
puvodniho hradlového jezu.

Soucasné s rekonstrukci jezti probihala také celkova
rekonstrukce malijch plavebnich komor na uzitnou
délku 85 m s navysenim zdi a vyzdviZzenim pohy-
bovacich mechanizmu, aby bylo mozné trvale zvys$it
hydrostatickou hladinu po rekonstrukci jezu. Do

Obr. 79 Lovosice, mala plavebni komora
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Obr. 80 Roudnice nad Labem, velkd plavebni komora
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Obr. 80 Lovosice, hydraulicky sektorovy jez

horniho ohlavi kazdé komory byla osazena klapkova
vrata, elektrické ovlddani uzdvérti bylo nahrazeno
olejo-hydraulickymi servovaélci, byla instalovdna
nova svodidla konsolovitého typu a vystavény
manipulaéni veliny s ddlkovym ovldddnim vsech
pohybovych mechanismu. Prace probéhly v le-
tech 1970-1971 ve Stéti (¢astecnd rekonstrukce),
1973-1974 v Dolnich Berkovicich, 1974 -1975 v Roud-
nici nad Labem a 1974-1976 v Ceskijch Kopistech.
Rekonstrukce velké plavebni komory byla castecné
provedena v letech 1966-1970 pouze ve Stéti, a to
navysenim zdi a vyzdviZzenim pohybovacich mecha-
nizmu. Pozdéji, v letech 1982-1988, byla prodlouze-
na velkd plavebni komora v Dolnich Berkovicich na
uzitnou délku 200 m s rozsifenim obou ohlavi na
22 m. Do horniho ohlavi byla osazena poklopova
vrata Cébelkova typu.

Plavebni podminky ve zdrzich musely vyhovovat
bezpecnému provozu specidlné vyvinutych plavi-
del na pfepravu energetického uhli. Byla to tlacna
sestava sloZend z remorkéru (délka 12,35 m a $ifky
5,65 m) a tlacné oteviené vany (délka 71 m, $ifka

Obr. 82 Strekov, proplavovani velkou plavebni komorou

10,45 m a bo¢ni vyska 2,5 m). To vyzadovalo v celé
plavebni drdze Sitky 40 m zajistit min. plavebni
hloubku 2,1 m a oblouky s min. polomérem 600 m.
Doprava energetického uhli byla zahdjena v dubnu
1977 a ukoncena roku 1996, kdy byla pfevedena na
Zeleznici.

Dalsi vina rekonstrukénich a modernizac¢nich praci
na dolnim Labi byla zahdjena aZ po roce 1990. Jako
prvni byla v letech 1994-1995 celkové rekonstruovana
mald plavebni komora v Lovosicich na uzitnou délku
110 m a sitku 12 m s navySenim zdi a vyzdviZenim
pohybovacich mechanizmii. Do horniho ohlavi byla
osazena klapkova vrata. Dalsim krokem byla rekon-
strukce velkijch plavebnich komor jejich prodlouzenim
na uzitnou délku 155 m s rozsitenim obou ohlavi na
22 m, a to v Lovosicich v letech 1995-1997, Roudnici
nad Labem a Stéti, kde byla navic provedena vyménéna
vrata a uzavéry obtokt véetné pohybovacich mecha-
nizmt (2001-2003) a Ceskyich Kopistech (2002-2004).
V letech 2003-2004 prodélala celkovou rekonstrukci
mald plavebni komora Stéti, kde se navézalo na préce
ze 70. let 20. stoleti.

Obr. 81 Dolni Betkovice, plavidlo chvaletické relace, 1990

Obr. 83 Ceské Kopisty, dolni vzpérna vrata malé plavebni komory



Zakladni technické parametry Masarykova zdymadla
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Hlavni soucdsti zdymadla je pfehrada fi¢niho
typu, obvykle klasifikovana jako pohyblivy jez
0 4 polich svétlé sitky 24 m hrazenych dvoudilny-
mi tabulemi typu Stoney (horni 5,3 m a dolni 5,9 m
vysokd). Maximélni konstrukéné moznd hrazena
vyska jezu je 10,90 m (soucasna 9,75 m). Celkovy
objem zdrZe je 15,9 mil. m?, z toho asi 3,0 mil. m*
pfipadd na regula¢ni objem. Provozni hladina
se pohybuje mezi kétou 140,40 az 141,45 m n.m.
(systém Balt po vyrovnani). Pritoky pod jezem
jsou zdvislé na priatoku v fece. Hydrostatické
vzduti saha k plavebnimu stupni Lovosice, tj. do
vzdélenosti 19,8 km.

Plavebni zatizeni zahrnuje dvé plavebni komory
horni a dolni rejdu a ¢ekaci stani, ve je situovano
u pravého bfehu, s vyjimkou levobfezniho ce-
kactho stani pro ndkladni plavidla v dolni vodé.
Obé komory jsou umistény vedle sebe s hornim
ohlavim v trovni osy jezu. Mald plavebni komora
je dvoudilnd o uzitné délce 173,7 m (horni 82,2 m,
dolni 81,5 m) a sifce 13 m. Minimélni hloubka vody
nad hornim zdpornikem 2,8 m a nad dolnim 2,5 m.
BéZny spad komory je 7,5 m (za vodniho stavu
200 cm v Usti nad Labem). Horni a stfedni vrata
jsou ocelovd vzpérnd, dolni ocelova deskova. Velkd
plavebni komora (vlakovd) ma uzitnou délku 170 m
a 8itku 24 m. Minimalni hloubka vody nad hornim
i dolnim zdpornikem je 3,0 m. BéZny spad komory
je 7,5 m. Horni vrata jsou dvoudilna tabulov4 s por-
talem shodné konstrukce jako jezové uzavéry, dolni
vzpérna ocelové konstrukce. Komora slouzi také
k prevadéni velkych vod jako paté jezové pole.

Vodni elektrdrna je umisténa u levého biehu
a prubézné zpracovava prirozené pritoky fe-
kou. Jeji hlavni soucdasti jsou pfivodni kandl,
Zelezobetonovd spodni stavba, tfi vertikdlni tur-
bosoustroji (Kaplanovy turbiny, kazda o hltnosti

’t -'-I_ s \.\\
Obr. 84 Strekov, poklopy nad generatory vodni elektrarny

Obr. 85 Strekov, celkovy pohled na jez

100 m®/s situa¢né umisténé v ose jezu), rozvodna,
transformovna a vytokovy kandl. Vrchni stavba
strojovny chybi, generdtory jsou chranény pfed
povétrnostnimi vlivy pouze kruhovymi ple-
chovymi poklopy. Vodni elektrdrna pracuje pii
provoznim spadu 3,0-8,6 m. Maximdlni vykon
generatoru je 3 x 8,7 MW, instalovany vykon ge-
neratoru 3 x 6,5 MW, dosazitelny vykon 15 MW
a prumérnd ro¢ni vyroba se pohybuje mezi 80 az
100 mil. kWh.

Masarykovo zdymadlo bylo v dobé vystavby
(1923-1936) koncipovéno jako moderni plavebni
stupen, ktery vyhovuje i dneSnim dopravnim ga-
baritiim. Proto nebylo tfeba na ném provadét za-
sadni rekonstrukéni a moderniza¢ni zasahy, jako na
ostatnich stupnich dolniho Labe. Teprve pocatkem
90. letech 20. stoleti bylo pf¥ikroceno k realizaci roz-
sdahlého programu obnovy fyzicky opotfebenych
prvka a ndhrady technicky zastaralych soudcdsti
tohoto vodniho dila. U malé plavebni komory byla
v letech 1991-1993 provedena vymeéna uzdveért
obtokti, ndhrada elektromechanickych pohonti
za hydraulické a uté€snéni jejich zdi. Velkd plavebni
komora prodélala v letech 1993-1994 opravu zdi
a vystroje, vymeénu uzavért obtoku, ndhradu elek-
tromechanickych pohonti za hydraulické a opravu
dolnich vzpérnych vrat. Soucasti praci na komorach
byla vystavba velinu, nové pfijezdové komunika-
ce a pfestavba provozniho objektu. U jezu byla
v letech 1995-1999 provedena oprava prechodové
lavky pro pési a v letech 1998-2002 rekonstrukce
rybtho pfechodu s vystavbou pozorovatelny migra-
ceryb. V roce 2000 byla zahdjena generalni oprava
jezu, renovace hradicich konstrukci a zavésnych
fetéztl, sanace poruchy v oblasti jezovych pilifu,
sanace havarijni situace spodni stavby jezu po
pruchodu extrémni povodné v roce 2002, ktera
dosud (2009) pokracuje.
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