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Morfologicky vyvoj soutoku Labe s Orlici

Vyvoj fi¢n{ sité na tizemi Cech zaéina koncem ttetihor
a je izce vazan na vyvin jednotlivych ¢asti velké ces-
ké panve. Vodni toky pravdépodobné existovaly jiz
v prubéhu tfetihor, ale stopy po nich byly zahlazeny
pozdéjsi transgresi kiidového mote a tektonickymi
pohyby. Je vak jisté, e zna¢na &ast Cech byla odvod-
novéna k jihu a k vychodu pftes jihoc¢eské panve do
alpské, a pres zdpadni Moravu do karpatské, pred-
hlubné. Tektonické pohyby pred 2,6 mil. let zptisobily
zmény v terénu (zdvihy a poklesy), takZe pocatkem
¢tvrtohor byla jiz vétsina #iéni vody z Cech odvadéna
do Severniho mofe.

Prvni svédectvi o trase koryta feky Labe jsou z doby
pred 1,8 mil. let, kdy byly v dnesnim stfednim Pola-
bi ulozeny rozsahlé fi¢ni naplavy, z jejichz vyskové
polohy a rozsahu je mozné provést velmi pfibliznou
rekonstrukci trasy fecisté. Asi pfed 1 mil. let teklo
Labe od Jarométe krat$i cestou pfes Chlum, Pro-
bluz, Dobfenice a Bychory ke Kolinu. U Dobfenic se
spojovalo s Orlici, kterd byla patrné hlavnim tokem.
Labe postupné preklddalo své fecisté az teklo pres
dnesni Pfedméfice n. L., Plotisté, Svobodné Dvory,
Placice k Praskacce a dale tzv. urbanickou branou
pres Chlumec n. C. k Tynci n. L., kde se do néj vlé-
vala Louc¢na. Jesté pozdéji Labe pfemistilo své recisté
k jihovychodu a sméfovalo bohdane¢skou branou
pres Opatovice n. L. k Pfelouci, kde se do néj vlévala
Louc¢né a o néco nize Cidlina. Teprve asi pred 50 tis.
let dochdzi vlivem poklesti na jihovychodni strané
Kunétické hory k vyvoji dnesni trasy toku od Hradce
Krélové smérem k Pardubicim.

Obr. 1 Ukazka postupného zandseni odfiznutého fecisté (Labe ve Trebsi)

Obr. 2 Ukdzka nestabilnich brehl pfirozeného koryta feky (Orlice v Petro-
vickach, lokalita Za béjkem)
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Schéma 1 Predpokladany morfologicky vyvoj soutoku Labe a Orlice



0br. 3 Idedlni situace mésta Hradec Kralové koncem 16. stoleti

Malé podélné nédvrsi starého méstského kralovéhra-
deckého jadra, zvedajici se asi 20 m nad soutokem
obou fek, je tisttednim bodem Pardubické kotliny. Je
zbytkem stérkopiskové terasy nanesené ve starsich
¢tvrtohordch obéma fekami, které vytvérely v niziné
kolem navrsi typickou fi¢ni deltu. Labe teklo v péti
a Orlice minimdlné ve tfech ramenech. Soutoky
jednotlivych ramen fek byly posunuty vice po toku
dnesniho Labe. Jedno z fi¢nich ramen Orlice, pozdéji
nazyvané Umrlice, se do Labe vlévalo daleko pod
méstem, az u dnesni T¥ebse. Pro svoji strategickou
polohu bylo navrsi osidleno jiz v pravéku. Jelikoz oko-
lo vedly dvé délkové cesty — Polskid a Orlicko-romzskd,
stdlo na navrsijiz v 9. stoleti opevnéné hradiste, které
na pfelomu 12. a 13. stoleti ziskalo statut mésta.
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Obr. 4 Ukazka mocalovitého dzemi v blizkosti pfirozeného vodniho toku
(Labsky néhon v Bfezhradé)

Avsvass. PrLax.,
Fetgpen WI#WH.

0br. 6 Rozlozeni byvalych labskych ramen v prostoru dneSniho Prazského
Predmésti (1768)



Jak se dirive upravovaly brehy rek

Hradec Kralové mél odjakziva sva predmésti roz-
loZend okolo méstského navrsi a propojena cestami
s dfevénymi mosty pfes Cetnd fi¢ni ramena. Jak
vyplyvéd z dochovanych listin, v roce 1605 platilo
meésto celoroéné nékolik desitek ndmezdnich délnikii
zaméstnanych pfi opravach téchto vefejnych cest,
mostti a také bfehti. Rozsah praci vsak byl vzdy spojen
s momentalnim stavem méstské pokladny.

Kémen byl drahy, protoze se musel dovazet. Proto
byly biehy zpeviiovany dostupnéjsim materidlem,
predevsim dfevem a proutim. Do paty svahu se za-
razely kuly, které se vyplétaly, podobné jako ploty,
proutim nebo jejich svazky, tzv. hatémi. K zasypani
mensich bfehovych natrzi se pouzivalo ruzného,
vétSinou odpadového, materidlu. Zasahovala-li

nétrz hloubéji do bfehového pozemku, bylo v paté
svahu zatluceno vice fad ktilti, za které se proplétalo
prouti, nejcastéji hlohové, a erstvé chvoji, které se
héky zatlacilo az ke dnu, aby do vySe malé nebo nor-
malni vody tvofily mezi ktily a porusenym brehem
pokud moZzno hustou vypln. Hlavy kula se opletly
vrbovym proutim, které velmi brzy obrdzi novymi
vyhony. Ty se pak po roce ohnuly do svahu bfehu
a pfipichly se k nému dfevénymi nebo vrbovymi
koliky. Ziskany blok prouti se Zivym porostem chra-
nil bfehy pred pfimym nadrazem vody a zmirnoval
jeji rychlost a vifivy pohyb, takze se brzy zanesl
kalem. Postupnou kolmaci ve vrbovém porostu se za
3-4 roky biehovy pozemek obnovil. Timto zptisobem
se biehy fek a potoku opravovaly jesté na prelomu
19. a 20. stoleti.
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Obr. 8 Konstrukce vyhond (1808)

0br. 9 Labe pod soutokem v prostoru dnesniho Fararstvi (1907)



0br. 10 Oprava bfehu Orlice proutim a hatémi (1880)
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Obr. 11 Zajisténi biehu srubovymi sténami (1909)

Pour la COTIR ) - e

i -

0br. 13 Konstrukce vrbového plitku (1772)
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Obr. 14 Oprava hluboké natrze vrbovymi plitky a stérkem (1827)

V 18. stoleti se do Cech dostava z Holandska vystavba
hatovych staveb tzv. vijhonii ¢ili ostruh, kterym se také
tikalo hafoviny nebo fasinddy. Byly to stavby zakotvené
do brehu, vylozené do vodniho toku a sloZzené z né-
kolika vodorovné uloZenych vrstev otypkovych hati
(otypky pruméru 25-30 cm a délky az 4 m ze zelené-
ho cerstvého, nejcastéji vrbového prouti) zatizenych
stfidavymi vrstvami fi¢niho $térku. Tyto stavby se
pouzivaly pfedevsim na vétsich vorosplavnych tocich,
jakym bylo Labe, pro ochranu sesouvajicich se bfeht
a pro usmérnéni vodniho proudu.



Nejstarsi kralovéhradecké ricni stavby

Nejstarsimi kralovéhradeckymi #i¢nimi stavbami byly
jezy, které vzdouvaly vodu na mlyny, hamry, valchy,
brusirny neboli slejfirny, pily, pro barvirny, jirchdrny
¢i kozeluzny. Zaklad konstrukce tvofily dfevéné kuli
zarazené do fi¢niho dna v nékolika fadéch s vodorov-
né nacepovanymi trdmy s kamennou vyplni. Povrch
jezti neboli podlaha byl pobit dfevénymi foSnami nebo
pulkuladi.
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0Obr. 15 Idedlni situace labskych ficnich staveb v prostoru Prazského Pred-
mésti na zacatku 18. stoleti

Vétsina kralovéhradeckych mlynt stdla na cetnych
labskych ramenech na Prazském Piedmésti a ve
Faréfstvi. V prvni poloviné 16. stoleti jsou v obvodu
mésta zminovany jezy Pod Predméticemi, KiiZovnicky,
Krdlovskyj, jez U blaznic, déle jez k prostrednim mlyniim,
jez u mlyna Muncova, jez rormajstrovsky, jez Velkyj,
ktery vedl vodu na mlyn Spitdlskij, Rehackiiv a Skuba-
liiv. Na Orlici staval mlyn vorlicnyj (zhruba v prostoru
byvalych jezdeckych kasdren Na Fortné), pti némz
se roku 1607 p¥ipomind hamr se slejfirnou, a vyse po
proudu jez Mlejnek s mlynem Malsovickijm. VSechny
mlyny, pily a ostatni vodni stroje byly pohdnény koly
na spodni vodu.

Vyznamnym jezem, ktery si svoji funkci zachoval az
do konce 19. stoleti, byl jez rormajstrovskyj, ktery stal
na hlavnim rameni Labe v tésné blizkosti méstského
navrsi jiz v 15. stoleti. U tohoto jezu byl postaven na
levém b¥ehu mlijn Novyj s vodnim ¢erpadlem pohdné-
nym samostatnym kolem, které cerpalo fi¢ni vodu do
vodni véze mistra Petra u Kozi branky (v misté budov
byvalého pivovaru) a od roku 1516 také do nové
postavené vodni véZze Kropdcka za domem méstana
Jana Kropacka (v misté dnesnitho Gocidrova schodisteé).
Z vodnich vézi byla voda rozvddéna do méstskych
kasen. Drevénd potrubi (rory), kterymi byla voda
vedena, dlabal mlynafsky mistr (majster) z Nového
mlyna. Odtud pochdzi tento nezvykly nazev jezu.
V roce 1831 jez a mlyn s ¢erpadlem a potrubim koupil
vojensky erdr a vedeni vody do mésta bylo na cas
ve vojenské pravomoci. Voda se cerpala do potrubi
pfimo z feky bez filtrace. Jez byl v 18. stoleti opatten
stavidly umisténymi na koruné pevné éasti. Jelikoz
prepadem pres stavidla voda hucela zacalo se mu
fikat jez hucavyj neboli hucidk. Tento jez byl na zacatku

0br. 16 Pevnostnijez hucak na Labi s budovou méstské vodarny (1908)




Obr. 17 Situace jezu hucak, méstského mlyna a voddrenského kola (1781)

20. stoleti zbourdn a nahrazen modernim pohyblivym
jezem stejného jména — Hucdk.

Slavnou historii mél také dalsi labsky jez Pod Predméri-
cemi. Byl to pevny jez, ktery byl nepfetrzité v provozu
od konce 16. stoleti do roku 1917, kdy se caste¢né
ztitil. Svoji vyskou 5,14 m byl nejvyssim labskym
jezem po Mélnik. Byl obvyklé konstrukce, tedy dfe-
vény s kamennou vyplni. Na koruné mél umisténo
18 drevénych stavidel vysokych 1 m. Plivodné tento
jez vzdouval vodu na mlyn na pravém brehu, zvany
Na staryjch, ktery prokazatelné prosperoval jiz v roce
1531 (zbotfen 1911 véetné ,slupu, do které se chytlo
denné az 15 kg 1thotii™). V roce 1533 zakladd mésto
Hradec Kralové u obce Brezhrad (pod soutokem Labe
s Orlici) velky rybnik biezhradskyj (zruseny roku 1828),
ktery byl napdjen vodou vedenou v nové strouze od
jezu Pod Predmeéticemi. Tato strouha ¢i ndhon nazyvany
biezhradskyj, pozdéji labskyj, byl 10 km dlouhy a na svoji
dobu byl pozoruhodnou vodni stavbou. Pro posileni
byl jiz tehdy do ndhonu sveden potok Melounka
a dalsi drobné vodotece. V roce 1535 pieménuje hos-
podétsky dvur Kydlinov jeho majitel na mlyn, ktery
byl v8ak mimo ndhon. Proto z ného zfizuje odbocku,
kterd za mlynem vraci ¢ast vody z ndhonu do Labe.
V misté odbocky byla postavena tzv. Panskd stavidla,

0br. 18 Pivodni pevny jez na Labi zvany Pod Predméricemi (1908)
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Obr. 20 Situace Labe a Labského nahonu pred Gpravou (1904)

kterymi byl délen priutok mezi kydlinovsky mlyn,
tedy do velkého ndhonu, a na biezhradsky rybnik, tedy
do malého nidhonu. Koncem 18. stoleti ndhon vedl vodu
na 7 mlynt: Na novyjch (1699 - 1904), Na staryjch (pfed
1531-1911), Budin (1717 - zacatek 20. stol.), Kydlinov
(1535-1913), Valchu (1790-1896), Temesvdr (1749 - zaca-
tek 20. stol.) a brezhradskyj (1548-1904). Labsky ndhon
véetné Panskych stavidel je dodnes v provozu.

Také na Orlici byly dva zajimavé jezy, které prezily do
zacétku 20. stoleti. Prvnim byl d7evényf jez u Malsovic,
obvyklé konstrukce se tfemi vorovymi vraty alomenou



prelivnou hranou. Na levém bfehu tésné nad jezem
odbocoval ndhon asi 80 m dlouhy. Ten propojoval
hlavni fec¢isté Orlice s Fecistém bocénim, které vedlo
vodu ke mlynu v MalSovicich postavenému okolo
roku 1396. V letech 1641-1720 vlastnili mlyn o tfech
sloZenich a s pilou hradecti jezuité, a proto se mu jesté
dlouho po té tikalo jezuitsky. Cast dnes jiz slepého, pti-
vodné bo¢niho, fecisté v blizkosti malSovické svodné
hréze se jesté dnes nazyva Jezuitskd jezirka.

Ve vsi Svinary, kterd vzdy castecné piislusela méstu
Hradec Kralové, staval od roku 1402 jez se mlynem.
Pevny jez byl obvyklé konstrukce a pfi pravém bre-
hu mél hrazenou vorovou propust. V dobé svého
rozkvétu, koncem 18. stoleti, stdval na levém bfehu
dfevény mlyn s pilou, zvany malou stranou (vyhotel
1907 a nebyl obnoven) a na pravém mlyn ptvodné
se tftemi zlaby, zvany velkou stranou nebo také Pod-
hitra (v roce 1941 jiZ nepracoval). Jez byl nékolikrat
protrzen velkou vodou, a to vzdy pfi pravém biehu
u vorové propusti. Od posledniho protrZzeni v roce
1941 nebyl jiz opravovan. V roce 1999 byl zniceny jez
nahrazen betonovym stabiliza¢nim prahem.

0Obr. 21 Jez Podh(ra na Orlici ve Svinarech s mlynem malou stranou a velkou
stranou (1800)

Obr. 22 Situace pravé strany jezu Podh(ra (1941)

0br. 25 Sumec uloveny na Orlici pod malSovickou vodni elektrarnou (1926)
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0br. 26 Celkovy plan pevnosti Hradec Kralové (1885)

Labe a Orlice jako soucast barokni pevnosti

Reky Labe a Orlice hrély od nepaméti diileZitou roli pii
obrané Hradce Krélové. Stitedoveéké méstské opevné-
ni — systém cihelnych zdi 7 az 8 m vysokych s ochozy
a dovnitf otevienymi vézemi, bylo sice vybudovéno jen
kolem vyvyseného ndvrsi, ale nékolik ramen obou fek
a mocalovité tizemi v okoli byly do jisté miry zdrukou
pfirozené ochrany méstskych pfedmeésti. S rozvojem
vojenské techniky v 16. a 17. stoleti, pfedevsim stiel-
nych zbrani, vSak toto stfedovéké opevnéni pomalu
ztracelo svtij obranny vyznam.

Zéavazné zmény, jak pro samotné mésto tak ijeho opev-
néni, nastavaji v roce 1740 s ndstupem cisafovny Marie
Terezie na trin. Okolni zemé, pfedevsim Prusko, siv té
dobé zacinaji délat narok na habsburské zemé, nebot
Marii Terezii neuznavaly za jejich dédi¢ku. Hradec
Kralové mél vynikajici strategickou polohu pro obranu
pred vpadem Pruska ze severovychodu, a proto na
zacatku vélky o rakouské dédictvi (1740-1745) proslo
opevnéni nékolika vojenskymi revizemi, ovSem na-
konec bez vétsiho stavebniho zasahu. AZ v roce 1765

cisaf Josef II., v té dobé jiz spoluvladatr Marie Terezie,
rozhodl o pfeméné mésta na vojenskou pevnost, ktera
by chrénila pravé kiidlo rakouské armady v tseku od
Hradce Krélové po Vrchlabi proti stéle vybojnéjsimu
Prusku. To pro mésto znamenalo na dlouhou dobu
totdlni urbanistickou a kulturni stagnaci a ztratu po-

litické prestize.

Névrh krédlovéhradecké pevnosti zpracovali pod-
plukovnik inZenyrského sboru Véclav Pavlovsky
z Rosenfeldu, ktery byl rovnéz povéfen fizenim praci,
a generdl Jakub R. Spallart. Jednalo se o tzv. bastiono-
vou pevnost ve tvaru nepravidelné osmicipé hvézdy,
vychazejici ze zdsad francouzské inZenyrské skoly,
predevsim ze systému marséla Sébastiena Le Prestre
de Vaubana (1633 — 1707), hlavniho inZenyra Ludvi-
ka XIV. a zptisobu skoly v Mézieres, zaloZené v roce
1748 francouzskym kralem Ludvikem XV. Mistni
podminky dovolovaly u kralovéhradecké pevnosti
vyhodné zapojit do obranného systému, tzv. manéoru
s vodou, 1 mistni feky a potoky.
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Obr. 27 Labe s Prazskym pevnostnim mostem a ¢asti vodniho systému pevnosti (1781)

Préce na stavbé pevnosti zacaly v roce 1766 bofenim
rozsdhlych predmeésti, ze kterych se obyvatelé museli
prestéhovat za ochranné pasmo pevnosti. Tento prostor
mél naddle ztistat volny a po vhodnych tipravach — sni-
Zeni terénu —meél slouzit k fizenému zatdpéni v piipadé
pohotovosti. Pro Labe a Orlici byla vykopdna novd,
opevnénd fecisté — pro Labe v délce 1200 m a pro Orlici
v délce 1600 m, protoZe v obvodu pevnosti pfevzaly
dlohu ¢asti hlavniho pevnostniho pfikopu. Obé koryta
hloubili sapéii (Zenijni zdkopnici) ruéné s minimdlni
mechanizaci. V8echna ptivodni fi¢ni prittoénd i slepa
ramena byla v obvodu pevnosti zasypana. Do dumy-
sIného vodniho systému byl zapojen i Pileticky potok,
vlévajici se do Labe nad méstskym nédvrsim. Na jeho
vtoku byl zbudovan pevnostni objekt se dvéma otvory,
které se daly v piipadé potfeby uzaviit dfevénymi
stavidly, a tfm byl znemoZnén jeho odtok do Labe.
Vznikly rozliv chrédnil pevnost ze severni strany.

Dale bylo Labe propojeno s Orlici dvéma otevienymi
piikopy. Prvni chrdnil pevnost ze severovychodu
v délce 1800 m a druhy v délce 320 m oddéloval
pevnostni objekty od nového soutoku Labe s Orlici.
Oba piikopy byly dle potfeby zavodiiovdny z Labe
a odvodniovany do Orlice. Byly $iroké 30 m a upro-
stfed mély vyzdénou kynetu (kunetu) pro odvadéni

destovych vod a k dokonalému odvodnéni po zruseni
zaplaveni. Piikopy oddélovala na obou jejich strandch
od fecist pii¢nd zdénd hrdz zvand batardeau. Aby tuto
hraz nemohl nepiitel pfejit, byl jeji hibet ukoncen
stfiskou a v poloviné opatten tzv. panenkou — masiv-
nim kamennym kuZelem. Tyto panenky se dosud
v Hradci Krélové zachovaly dvé — na levém biehu
Labe u muzea a na pravém bfehu Orlice u Boromea.
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0br. 29 Panenka na vtokovém kanalu horniho inundacniho kotle (1781)
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Obr. 28 Trasa nového labského koryta pred Prazskym pevnostnim mostem (1777)
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Obr. 30 Labe a pevnostni objekty v prostoru dnesni Komeréni banky na
nameésti Osvoboditeld (1790)

Napousténi a vypousténi piikopti se provadélo sys-
témem krytych kandlti pfes stavidlové manévrovaci
uzdvéry umisténé ve ctyfech chranénych podzemnich
kasematech. Jelikoz veskeré predsunuté pevnostni
prvky byly také vybaveny samostatnymi vodnimi
piikopy byly v podzemi pevnosti kryté kandly, které
rozvadély obtokovou a manévrovaci vodu pies stavid-
lové uzavéry i do téchto prikopu. Z téchto duvodt
byla krélovéhradecka pevnost vybavena vice nez
triceti stavidly. P¥i manévrovini vodou platila pfesnd

pravidla, jakysi manipula¢ni fdd, a dozor vykondval
vojensky odbornik.

Voda do ptikopt a kotlin byla v pfipad€ pohotovosti
napousténa z obou fek z docasné vytvorenych zdrzi,
které vznikly zahrazenim mostnich otvoru PrazZského
a Moravského pevnostniho mostu. Oba mosty mély po
osmi mostnich otvorech oddélenych mohutnymi
pilifi, na kterych byly dvojice drdzek na ndvodni
i vzdusni strané. Ty slouzily k zasouvani tzv. holand-
skijch stavidel, kterd pfeménila most ve hrdz. Aby sys-
tém fungoval byly tyto mosty postaveny vysoko nad
puvodnim dnem na tzv. podlahdch tvofenych nékolika
vrstvami dievénych rostti vyplnénych cihlami. Pred
erozi dna z dolni vody byly podlahy chranény vysokymi

v

jezy — hucikem na Labi a orlickijm na Orlici.

Pevnost jako celek byla schopna funkce jiz v roce 1778,
ale na jejim zdokonalovdni se pokracovalo az do roku
1789 a tipIné dokonceni se nakonec protahlo do 90. let
18. stoleti. Plocha celé krdlovéhradecké pevnosti véetné
inundaci byla asi 320 ha. Jeji vystavba trvala 23 let (pro
srovnani: pevnost Terezin 7 let a Josefov 10 let) a vyzé-
dala si ndkladu 90 mil. zlatych (pevnost Terezin 40 mil.
zl. a Josefov 10,5 mil. z1.). Proto ztistdva paradoxem, Ze
do véle¢ného déni se nikdy nezapojila, a to ani v osud-
ném roce 1866, kdy byla pfipravena k boji.

Dnes byvalou pevnostni historii mésta pfipomind jen
pér ojedinélych objektti, opevnénd ndabrezi a okruz-
ni tfida kolem méstského jddra ve sméru byvalého
hradebniho hvézdicového ptikopu (dnesni Simkova
a Hradebni ulice).

0br. 34 Pohled na otevieny pevnostni piikop, batardeau a panenku - prostor
dnesni budovy muzea (zac. 20. stolety)



Uloha Labe a Orlice v moderni metropoli

V prvni poloviné 19. stoleti jiz bylo zfejmé, Ze s rostou-
cfm rozvojem zbrojni techniky a vojenské taktiky prud-
ce klesd obrannd schopnost pevnosti jako takovych.
V roce 1858 vojensky erar zrusil pevnostni velitelstvi
v Hradci Krélové i zdkaz stavebni ¢innosti v obvodu
pevnosti a nabidl méstu odkoupeni vojenskych sta-
veb a pevnostnich pozemkti. Méstské zastupitelstvo
se obdvalo zna¢nych vydaju spojenych s bourdnim
pevnostnich objektti doprovazenych hospodérskou
ztrdtou po odchodu vojenské posadky a nabidku ne-
pfijalo. V roce 1866 se fakticky prokazalo, Ze pevnost je
z vojensko-taktického hlediska prekonand. Rozhodujici
bitva prusko-rakouské vélky se odehréla 3. cervence
na otevieném poli u Hradce Kralové. Vitézné pruské
vojsko pti svém dal$im postupu do Cech pevnost ob-
loukem obeslo, aniZ se zdrZzovalo jejim dobyvanim.

Obr. 36 Most pres byvalé zalsténi Piletického potoka do Labe - architekt
Fr. Sander

Po prohrané bitve zesilily tlaky obyvatel na uvolnéni
mésta z hradebnich pout. Dochazi k témér dvacet let
trvajicimu vyjedndvani mésta s vojenskym erdrem,
o0 jehoz konecny tspéch se nejvétsi mérou zaslouzil
¢len tehdejsitho méstského zastupitelstva L. J. Pospisil
(1848-1893). Roku 1884 kone¢né dochazi ke zruSeni
pevnostniho statutu, ale definitivni znéni transakéni
smlouvy na odprodej pevnostnich objektti, vSech vod-
nich prav a pevnostnich pozemkt bylo podepsano
az 6. dubna 1893.

0br. 37 Jez Hucak na Labi s budovou vodni elektrarny a mostem - architekt
Fr. Sander

Zakaz jakékoliv vystavby v obvodu pevnosti, ktery
zcela zastavil rozvoj mésta na vice nez 100 let, mél ve
svém diisledku velmi pfiznivy vliv na budouci urba-
nistické feSeni mésta. Pfedstavitelé mésta v cele s JUDr.
Frantiskem Ulrichem si zvolili mnohem naro¢né&jsi cil,
nez jen mésto zbavit hradebnich pout. Chtéli méstu
novym urbanistickym feSenim a kvalitnimi stavba-
mi ziskat ztracenou dominantni pozici kralovského
mésta. Klicovou akci podminiujici rozvoj mésta mimo
méstské jadro vSak bylo odvodnéni dfive zatdpénych
pevnostnich inundaci a kotlt1 a feSeni vodnich pomé-
ru Labe, Orlice a Piletického potoka nejen v obvodu
mésta, ale i v jeho okoli tak, aby bylo mésto chranéno
proti velkym vodam.

Koncem 19. stoleti tiprava feky Labe nebyla jen lokalni
zalezitosti mésta Hradce Kralové. V celém Polabi se
stédle vice dostava do popfedi otdzka tipravy vodnich

0br. 38 Budova Moravskeé vodni elektrarny — architekt Fr. Sander
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Obr. 39 Pilite a budky strojoven jezu I. na Labi v Pfedméficich nad Labem
- architekt P. Janak

pomeért tzv. stiedniho neboli malého Labe v tiseku od
Mélnika po soutok s Orlici, spojend s ochranou biehts,
okolni zemédélské ptidy a lidskych sidlist. V roce 1869
se sice podafilo prosadit, aby malé Labe prevzal do
udrzovani zemskyj vyjbor, ale tipravy jim provadéné se,
vzhledem nedostatku finan¢nich prostfedkii, omezo-
valy pouze na feSeni nejnaléhavéjsich mistnich akci.

V roce 1884 se zemsky sném na zdkladé predchézejici
odborné ankety usnesl, Ze ,,...upravent fecisté Labe od
Meélnika aZ ke Hradci Krdlové budiZ k ticelu zemédélstoi,
voroplavby a ochrany brehii jakoZ i se zfetelem na zdjmy
primyslu zapocato, pri cemzZ budiz k tomu hledéno tak,
aby tato trat Labe pozdéji mohla byjti pro lodé splavnou
ucinéna...” Dale bylo mezi jinymi zemskému vijboru
uloZeno, aby zpracoval finan¢ni plan na zabezpeceni

Obr. 40 Skica pilifd a budek strojoven jezu II. na Labi v PfedméFicich nad
Labem - architekt J. Stépanek

prosttedkt pro tyto regulacni préace na stfednim Labi
a pro zabezpeceni piispévku na zfizeni pruplavu mezi
Dunajem, Vltavou a Labem. Ukézalo se vsak, Ze na
tak velké stavebni akce se nedostdva penéz. V roce
1892 dochazi k ndvrhu prevzeti malého Labe do statni
sprévy. Pti tom se zemé Ceskd zavazala piispét na
jeho regulaéni prace 40 % celkového ndkladu. Na

0br. 41 Orlice pfed vtokem do zdi byvalé pevnosti

Obr. 42 Tyrs(iv most pres Labe - architekt J. Gocar

zékladé Cetnych petic zemskyj sném ptislibil rozsiteni
regula¢niho projektu o tsek od Hradce Krdlové po
Jaromét. Pod vlivem neustdlych priitahti se zapocetim
soustavnéjsich praci na Labi bylo na schtizi zdstupcu
polabskych interesantii v P¥elouci v roce 1899 zaloZeno
Komité pro tipravu a splavnéni Labe od Jarométe k Mél-
niku, pozdéjsi Stredolabsky komité (1895 az 1914), které
si stanovilo za hlavni cil naléhat na urychleny postup
dprav na stfednim Labi. Na tfeti schtizi Komité byl za
jeho pfedsedu zvolen starosta mésta Hradce Krédlové
JUDr. Frantisek Ulrich.

Teprve po vydani tzv. vodocestného zdkona (¢. 66
fisského zakoniku, o stavbé vodnich drah a o prove-
dent iipravy ek, ze dne 11. 6. 1901), kterym veskeré
v ném uvedené prace, mezi jinymi i splavnéni Labe
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Obr. 43 Architektura Prazského mostu - skica c.k. stavebniho adjunkta
Adolfa Janouska (1908)

od Mélnika po Jaromét, mély byt dokonceny béhem
20 let, bylo zapocato s detailnimi pracemi. Stfedni
Labe po Pardubice se mélo stat soucdsti vodni cesty
labsko-dunajské a s tisekem Pardubice - Jaroméf se
pocitalo jako s odbockou z této vodni cesty, kterd
se méla stavét az po dokonceni splaviiovacich praci
do Pardubic. Pfes cetnd oddalovani realizace tiprav
se netdnavnou ¢innosti Komité, predevsim vsak jeho
predsedy JUDr. Ulricha, nakonec v roce 1906 poda-
filo prosadit zapoceti praci na dil¢ich tpravach, a to
v mistech nejvétsi devastace biehti a zavaznych vefej-
nych z&jmu, nikoliv ,aZ na né prijde tada”. Jako prvni
byla na stfednim Labi zvolena dil¢i tiprava u meésta
Hradce Kralové, nebot rozvoj meésta po jeho osvobo-
zeni z pevnostnich pout byl podminén jiZ zminénou
tpravou vodnich pomérti Labe a Orlice.

Na zédkladé § 5 vodocestniho zdkona vznika v roce 1903
Generdlni program iipravnyjch staveb ticnich, jez slust
provésti v krdlovstvi Ceském. Podle tohoto programu
se mély zacit dpravy vodnich tokt, které se vlévaly
do splavnych fek tzv. vodnich drah. Tyto tpravy fidila
noveé zalozend zemskd komise pro tipravu ek v krdlovstvi
Ceském. V roce 1906 poorlicti interesanti zakladaji
Orlické komité, které se svoji intenzivni ¢innosti snazi
prosadit tpravy vodnich pomérti Orlice. Prvni préce
na Orlici si vynutila feka sama v roce 1910, kdy z&-
sluhou pokrodilych praci na Labi doslo k prohloubeni
dna v jeji vyustni ¢ésti a to vedlo k ¢astecnému zficeni
orlického pevnostniho mostu a ohroZeni stability Mo-
ravského pevnostniho mostu a nab¥eznich zdi.

Obr. 44 Budova MalSovické vodni elektrarny - architekt 0. Liska

Obr. 45 Alegorie soutoku Labe s Orlici od akademického sochafe Josefa
Skody (1934) umisténa v Jirdskovych sadech

Zésluhou JUDr. Frantiska Ulricha pracovala na
zacatku 20. stoleti v Hradci Krédlové fada vyni-
kajicich ¢eskych architektti, ktefi vtiskli moderni
architektonicky vzhled také novym mostim
a do té doby zcela nezvykle také vodnim stav-
bam. Ty se pak pravem zafadily do seznamu
staveb Salonu republiky, jak nazvali moderni
mésto jeho ¢etni obdivovatelé.

FRANTISEK SANDER (1871 - 1939)

1912 Most, stavebni prvky jezu a budova
vodni elektrarny Hucdk na Labi

1913 Most na Labi v Plackdch

1914 Most pres Pileticky potok v ptivodnim
zausténi u méstskych lazni

1914 Budova vodni elektrarny
u Moravského jezu

JAN KOTERA (1871 - 1923)

1912 Architektura a vyzdoba
Prazského mostu na Labi

PAVEL JANAK (1882 - 1956)
1915 Stavebni prvky prvniho pohyblivého

vy o

jezu na Labi v Pfedméficich n. L.

OLDRICH LISKA (1881 - 1959)

1922 Budova vodni elektrarny
u Malsovického jezu

JOSEF GOCAR (1880 - 1945)
1933 Tyrstiv most na Labi

JOSEF STEPANEK (1889 - 1964)

1942 Stavebni prvky druhého pohyblivého
jezu na Labi v Pfedméficich n. L.
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Uprava Labe provadéna v obvodu mésta
v letech 1907 az 1912
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Prvni alternativni ndvrhy tpravy Labe v okoli Hradce
Krélové predlozila Expozitura c.k. feditelstvi pro stavbu
vodnich cest v Prazejiz v roce 1900 na technicko-infor-
mativnim fizeni. Z nich byla doporucena k provedeni
generdlniho projektu alternativa, kterd navrhovala
odstranéni PrazZského pevnostniho mostu, prestavbu
pevného jezu hucdk na pohyblivy jez a prohloubeni
ficniho dna mezi pevnostnimi nabreznimi zdmi. Pro-
jekt byl hotovy roku 1902 a téhoz roku byl schvalen
c.k. teditelstvim pro stavbu vodnich cest ve Vidni. Na
zékladé generalniho projektu byl Expoziturou v Praze
v dubnu 1903 zpracovan detailni projekt, ktery zahr-
noval tpravu od dfevéného mostu ve Vékosich po
Opatovicky jez pod soutokem Labe s Orlici, tj. v délce
9,1 km nové trasy Labe. Tato tiprava byla realizovdna
v letech 1907-1911. Stavbu provadéla firma Podnikatel-
stof Kress a Bernard z Prahy, betonové mostni klenby
pak Podnikatelstvi betonovijch staveb Dr. ing. Fr. [irdsek,
Hradec Krdlové, dohled a vedeni pti provadéni stavby
ze strany statni spravy méla c.k. mistni sprdva stavebni
v Hradci Krélové.

S tpravou bylo zapocato pod Hradcem Krélové asi
400 m na Opatovickym jezem a prace pokracovaly
smérem proti vodé. Trat byla vzhiiru po soutok
s Orlici vedena v ptivodnim koryté, které bylo vy-
rovndnim, rozsifenim a prohloubenim zkapacitnéno
z necelych 60 m®/s (asi 60denni voda) na 380 m?/s.
V lokalité U velkého jezera, Zadni luka a Vlachovskyj byly
provedeny prupichy ostrych meandrti. Tato odstave-
nd ramena zustala i nadéle jednostranné propojena
s Labem a méla slouzit jako rybi ttulky.

Obr. 47 Uprava Labe v prostoru byvalé osady Rybarna pod soutokem Labe s Orlici (1908)



Obr. 48 Zajistovaci prace levé nabrezni zdi nad Prazskym pevnostnim mostem (1908)

V obvodu byvalé pevnosti byla zachovéna trat v pti-
vodnich pevnostnich zdech. Podkladem pro stanoveni
kapacity koryta byly stavy velkych vod z let 1784,
1846, 1891 a 1897, z nichZ byl vyhodnocen maximdlni
pritok 420 - 500 m?/s. Nejvétsi prekdzkou pro plynu-
ly odchod velkych vod a ledt byl Prazskij pevnostni
most z roku 1768 o osmi polich s moznosti jejich
zahrazeni. Most byl postaven na mohutné nasedlané
podlaze tvofeném drfevénymi, n€kolikavrstevnymi
rosty vyplnénymi cihlami. Z toho dtivodu byl most
zbourdn a v roce 1910 c.k. ministerstvo vnitra dokoncilo
(v profilu ptivodniho pevnostniho mostu) novy fissky
Zelezny most o jednom oblouku. V roce 1908 se zacalo
s bouranim starého pevnostniho stavidlového jezu
hucik. Jako ndhrada za tento stupen byl asi o 150 m
niZe po toku v letech 1908-1912 postaven novy pohyb-
livy jez se silni¢nim mostem téhoZ jména.

VVVVVVVVV

nich praci v obvodu mésta bylo zabezpeceni stavaji-
cich mélce zaloZenych pevnostnich zdi, které musely
byt v paté zajistény nizkymi betonovymi zidkami,
postavenymi pied ndvodnim licem zdi a zaloZenymi
aZz pod nové dno feky, misty poloZené az o 1,8 m niZe,
aby koryto provedlo priitok 500 m®/s. Prace probihaly
v jednoduchych jimkach po tsecich délky 80 m. Za

zdmi byl terén zasypdan do vyse jejich koruny, ktera
byla opatfena umélecky zpracovanym Zeleznym
zabradlim s lucernami. Nédbfezi na levém bf¥ehu bylo
prodlouzeno novou zdi délky 145 m vystavénou od
byvalého pevnostniho jezu po jez novy a od dnesniho
TyrSova mostu (dokonc¢en roku 1933) na obou bfezich
smérem proti vodé do vzddlenosti 180 m.

Obr. 49 Zajistovaci préce levé nabtezni zdi pod Prazskym pevnostnim
mostem (1908)
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Obr. 50 Prlipichy dvou meandril na Labi u Spravéic (1904)
Dalsi ¢ast tpravy po byvaly dievény most Placky
— Vékose, ktery byl v roce 1913 nahrazen novym Ze- v
lezobetonovym mostem o jednom poli, byla vedena -
opét v ptivodnim koryté. Rovnéz bylo, obdobné jako %
v dolni ¢ésti dpravy, koryto vyrovnano, rozsifeno

a prohloubeno. Nad Zelezni¢nim mostem trati Hradec
Kralové — Letohrad (z roku 1874) a v lokalité U zabitého
byly provedeny dva prupichy. Podle generalntho pro-
jektu Labe z roku 1902 mél byt postaven nad mostem
Placky — Vékose dalsi jezovy stupen, od jehoZz vystav-
by bylo nakonec upusténo. Dalsi ¢ast koryta Labe az
pod stary jez v Pfedméficich méla jiny charakter nez
dolni tseky. Labe zde vytvérelo cetnéjsi meandry
a bylo hloubéji zariznuto ve vlastnich hlinito-Stérko-
vych naplavech. Uprava v tomto tseku byla navrzena
na kapacitu 360 m*/s. V péti lokalitdch, z toho ve tfech
u Spravcic a dvou pod starym jezem predmétickym,
byly z¥izeny prtipichy. Ctyti odstavena ramena byla

0br. 52 Prdce na prlpichu U zabitého nad Hradcem Krdlové (1909)

¢astecné ponechdana jako rybi titulky. Koncem roku
1912 byla tdprava dovedena az pod stary predméticky
jez a ukoncena provizornim dfevénym prahem.

0br. 51 Upravené labské koryto nad Zelezniénim mostem trati Hradec
Kralové-Letohrad (1910)
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0br. 53 Neupravené koryto Labe u pivodniho dievéného mostu v Plackach
(1908)



Jez Hucak na Labi

Predchtidcem dnesniho jezu Hucdk byl stavidlovy
pevnostni jez stejného jména, ktery byl postaven
asi 150 m vyse proti toku. Podle detailnitho projektu
Uprava Labe v obvodu mésta z roku 1902 mél novy jez
puvodné byt rovnéz stavidlovy. Mésto, jako majitel
vodni sily na Labi, vSak pldnovalo jez vyuZit celorocné
pro vyrobu elektrické energie. Na zakladé vodocestného
zidkona z roku 1901 mél jez slouzit také jako objekt
vodni cesty. Proto byla nakonec zvolena vystavba
pohyblivého jezu segmentového.

: Mt |
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Préce probihaly v letech 1908-1912. Stavbu zajistovala | r—— =

Expozitura c.k. feditelstof pro stavbu vodnich cest v Praze
a provadeélo Podnikatelstvi Kress a Bernard z Prahy, be-
tonové klenby Podnikatelstvi betonovijch staveb Dr. ing.
Fr. Jirdsek, Hradec Krilové, Zelezné konstrukce dodala
a postavila firma PraZskd akciovd strojirna Adamov
a pohonnd jezova zatizeni dodala videriska firma
H. R. Gliser.

o =

Konstrukce jezu je spojena s obloukovym betonovym
mostem. Jez md dvé pole, kazdé svétlé sifky 18 m,
hrazend dutymi ocelovymi segmenty s vdlcovou
konstrukci, které navrhl Ing. Hiibel. Segmenty 1ze jak
vytahovat nad hladinu, tak i spoustét pod korunu
stupné ve dné. Ramena segmentti jsou pfipojena
na ¢ep pomoci excentru, coz pied zacatkem pohybu

0Obr. 56 Detail vyzdoby mostu a strojovny jezu

hradictho télesa dovoluje odtdhnout jeho dolni hranu
s tésnénim od prahu jezového stupné az o 25 cm. Tim
se Setfi prahové tésnéni a je mozné proplachnout tézsi
splaveniny usazené pred télesem bez vétsi ztraty vody
ze zdrze. Segmenty jsou zavéSeny na Galovych feté-
zech, jejichZ zavésy jsou upraveny blizko jeho dolni
hrany. Aby nevznikl vztlak pfi ponofovani dutého
télesa segmentu do dolni vody, jsou v jeho sténdch
upraveny otvory pro naplnéni jeho vnitinich prostor
vodou. Toto feSeni bylo na svoji dobu (rok 1908)
znacné progresivni a je dodnes zcela funkéni.

Mostni konstrukce je uloZena na dvou Sirokych fic-
nich pilifich, jejichZ ¢dst pfedsazend do horni vody
je ukoncena strojovnami jezu. Mostovka $itky 4,95 m
byla ptivodné uréena pro dopravu jako nahrada za
dfevény most pfes stavidlovy jez huc¢dk. Technologii
vodni elektrdrny umisténé u levého bfehu tvoii tfi
vertikalni tfistupnové Francisovy turbiny s generatory
firmy Ceskomoravskd Kolben v Praze.

Obr. 54 Detail vyzdoby pilife a strojovny jezu (1912)
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Jez na Labi v Predmeéricich nad Labem

Vystavbu a ndsledny provoz nového pohyblivého jezu
v Pfedmeéficich n. L. provézela celd fada nepfiznivych
okolnosti. Koncem roku 1912 postoupila tiprava Labe
od Hradce Kralové az pod pevny predméficky jez,
kde byl zfizen ve dné provizorni dfevény prah. , Avsak
zihy bylo patrno, jiz béhem provddéni vipravy dolni traté,
Ze price 1ipravné jednou zapocaté nemohou byjti zastaveny,
nebot vodni poméry vidoli labského tvori souvisly uzavienyj
celek.” V roce 1914 se zapocalo s pfipravou vystavby
pohyblivého jezu, kterou vSak hned v zacatcich ochro-
mila 1. svétovd valka. Presto se vsak podatilo do konce
roku 1915 dokoncit stavebni ¢ast jezu i mostu, ktery byl
s jezem spojen. Poc¢atkem roku 1917 doslo p¥i odchodu
ledti k vdznému poskozeni chatrného pevného jezu,
ktery byl v budoucim nadjezi stéle v provozu, a musel
byt okamzité opraven. V tomto roce byla také dokon-
¢ena montdz jezové hradici konstrukce a zdvihacich
mechanismti a urychlené zapocato s vystavbou vodni
elektrarny. Pfi prichodu ledii v roce 1918 doslo znovu
k poskozeni a nasledné ke zficeni starého jezu a tim
k vyprdzdnéni zdrze a obtoku staveniste€. Protrzenim
jezu ztistaly mlyny a dal$i podniky na Labském naho-
nu, do kterého stary jez vzdouval vodu, mimo provoz.
.S nejoetsim uisilim na to pracovdno jednak na vyjstavbé kasen
elektrdrny, jednak na vypracovdni pritkopu pod jezem, spo-
jujiciho novy jez s upravenym dolnim tecistém.” Pres dalsi
obrovské technické problémy se podafilo v zafi téhoz
roku obnovit funkci Labského ndhonu ze vzduti nového
jezu. Veskeré prace na vodni elektrarné a tipravach ve
zdrzi nového jezu byly ukonéeny az v roce 1923.

Novy pohyblivy jez byl situovany asi 150 m pod

jezem pevnym. Mél dvé pole, kazdé o svétlé sifce
11 m, hrazend zdviznymi stavidly typu Stoney vysky

0br. 57 Celkovy pohled najez II na Labi v Predméficich nad Labem
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0br. 58 Hradlovy jez s kaskadami na misté havarované vodni elektrarny
(1933)
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Schéma 2 Situace umisténijednotlivych jezli v Predméficich nad Labem



2,2 m s nasazenou thlovou klapkou vysky 1,5 m.
Projekt, schvéleny v roce 1914, zpracovala Expozitura
c.k. feditelstvi pro stavbu vodnich cest v Praze a stavba
byla zadana firmé ing. Karel Herzin z Prahy. Novou
vodni elektrarnu vlastnila firma Josef VoZenilek, kterd
na Labském ndhonu provozovala mlyn Na nouvyjch,
Budin a Kydlinov. Elektrdrna byla vybavena dvémi
Francisovymi turbinami s horizontalni hrideli.

Po sedmiletém provozu vodniho dila se zacinaji roce
1930 objevovat prvni zndmky bliZici se katastrofy,
jimz vSak nikdo nevénoval pozornost, a které v roce
1932 vedly ke zficeni vodni elektrdrny, véetné vSech
provoznich i obytnych prostor, kratkého pfivadéce
i odpadu od turbin, krajniho pilife pravého jezového
pole a casti silnicniho mostu pies objekty vodniho
dila. Déle vznikly vdZné poruchy na stavebni i strojni
konstrukci pravého jezového pole. Pfi havarii nikdo
nepfiSel o Zivot, ani nebyl zranén. Pfi¢inou katastrofy,
jak vyplyva ze znaleckych posudkti, bylo nevhodné
zalozZeni vodni elektrarny na hlubokém piscitém pod-
lozi s pomérné mélce zaberanénou tésnici dfevénou
Stétovou sténou a postupny vznik prusakovych cest,
které se vyplavovanim jemného pis¢itého materidlu
zvétSovaly a vytvorily pod zdklady dutinu misty
hlubokou az 1 m. K havdrii pfispély i dalsi okolnosti,
zejména zaloZeni ¢asti vodni elektrarny na byvalém
nadsypu, nedostate¢nd sila zédkladové desky vodni
elektrarny (30 cm prostého betonu), drenazni systém,
odvadeéjici vztlakovou vodu z podzékladi bez filtra¢ni
vrstvy apod.

Po provizornim zahrazeni ¢dsti fecisté od stfedniho
pilite k pravému bfehu hatémi a zdhozem, opfenym
o zaberanéné piloty byl ndsledné postaven hradlovy
jez u pravého bfehu v misté byvalé vodni elektrarny,
jejiz zbotenisté bylo odstranéno. Oprava havarova-
ného jezu skoncila v listopadu roku 1933. Firma Josef
VoZenilek ihned predlozila dva nové projekty na stav-
bu vodni elektrdrny, ale ani jeden nebyl schvélen.

V roce 1938 zpracovalo Reditelstvi pro stavbu vodnich
cest v Praze projekt na vystavbu nového jezu a dpravu
Labe v Pfedméficich n. L. Stavba byla v roce 1939
zadana firmé Kindl z Prahy a v ndsledujicim roce byly
préce zahdjeny. Ale vystavbu opét prerusily valecné
udélosti. Prace byly obnoveny aZ po roce 1947 podle
prepracovaného projektu, schvaleného Zemskyjm nd-
rodnim vijborem v Praze. Celé vodni dilo véetné vodni
elektrdrny bylo dokonceno az v roce 1952.

Pohyblivy jez Il je umistén asi o 145 m niZe po toku, nez
bylo havarované vodni dilo. M4 rovnéZ dvé pole svétlé
sitky 11 m, hrazend zdviznymi stavidly Stoney s na-
sazenou thlovou klapkou. Ze vSech jezti na stfednim
Labi md nejvyssi celkovou hrazenou vysku — 4,66 m,
a nejvyssi konstrukci jezovych pilifa — 27 m, véetné
nastavct a strojoven. Novd vodni elektrarna u pravé-
ho brehu je vybavena jednou vertikalni Kaplanovou

turbinou Spojenijch brnénskyjch strojiren a slévdren.

Obr. 60 Architektura pilit jezu I (1915)

Obr. 61 JezIa vodni elektrarna po havarii (1932)
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Obr. 62 Zbytky zficené vodni elektrarny (1932)

19



20

Uprava Orlice provadéna v obvodu mésta
v letech 1907 az 1939

Ve druhé poloviné 19. stoleti sili tlaky na dpravu
vodnich pomért nejen feky Labe. Stfedem zdjmu
se stdva také nejvétsi jeho pritok ve vychodni ¢asti
Cech - vorosplavna feka Orlice. Projekt na jeji ipravu
od Hradce Kralové po Tynisté n. O. dpravu zadal
zemsky vybor jiz v roce 1896. Pro nedostatek méfi-
¢l technické oddéleni pro vodni stavby pii zemském
vyboru byl generdlni (povsechnyj) projekt zpracovan
a pfedlozen az v roce 1908. Jeho podkladem bylo
detailni zaméfeni celého inundac¢niho tizemi a vice
nez 1000 pfi¢nych profilti, protoze se také pocitalo
s tiplnou melioraci okolnich pozemk. ,Na zemédélské
zdjmy, které pii vipravé Orlice zvldsté na vihu padaji
Cinice nutnym vedle iipravy ticni trati také melioraci
sousedniho tizemt, bylo zvySenou mérou pamatovdino pri
zdéldvdni povsechnijch projektit na iipravu této reky.”
Projekt uvazoval s pfestavbou tii stavajicich jezt,
a to orlického pevnostniho jezu v Hradci Krélové, jezu
mlejnek u MalSovic a jezu ve Svinarech. Déle mély byt
postaveny v trati od Svinar po Tynisté n. O. ¢tyti dalsi
nové jezy, aby trat byla kanalizovdna. Vodou ze zdrzi
se mélo zavlazovat 1500 ha pudy. Dostate¢né hloubky
by pak umoznily plaveni vorti nejen pfi jarnim tani.
Cast trasy (asi 800 m) od konce pevnostnich zdi po
okresni silniéni most, zvany Slezskyj (u dnesni Staré
nemocnice) vedla v koryté prokopaném v souvislosti
s vystavbou pevnosti. Odtud bylo koryto az do Ty-
nisté n. O. v pfirodnim stavu. Trat Orlice méla byt
zkracena o 11,5 km.

0br. 63 Orlické nabrezi v prostoru orlického pevnostniho jezu (1907)

Jesté pred schvélenim povsechného projektu bylo
nutné naléhavé resit trat Orlice v oblasti kralovéhra-
decké pevnosti. Cast koryta Orlice v délce 440 m byla
seviena vysokymi zdmi byvalé pevnosti a pevnostni-
mi valy. Pfes rozlehlou orlickou inundaci na levém
bfehu vedla vysokd hrdz erdrni silnice Hradec Kra-
lové — Litomysl, ktera veskeré velké vody smérovala
do prittoéného profilu 36-40 m Sirokého mezi vysoké
pevnostni zdi. To bylo pfic¢inou Sirokych rozlivli na
levém biehu Orlice az k MalSovicim. Proto jedna

0br. 64 Navrh tpravy Orlice nad MalSovickym jezem (1923)



z alternativ tpravy doporucovala vystavbu laterdl-
niho kandlu dostate¢né kapacity, ktery by odbocoval
na levém brehu u jezu mlejnek a tstil zpét do Orlice
pod pevnostnimi zdmi. Toto feSeni vsak bylo hned
v zacétcich zamitnuto, protoze kandl by musel kiizit
erarni silnici do Litomysle. Urychleni zacatku praci na
Orlici si nakonec vynutila sama feka. Postupujici prace
na Labi zptisobily sniZeni dna na soutoku obou fek,
které pokracovalo smérem k orlickému pevnostnimu
jezu, ktery zajistoval zdklady Moravského pevnostniho
mostu a pevnostnich nédbieznich zdi.

Upravu Orlice #idila Zemskd komise pro tiprav fek.
V letech 1907-1939 byla tprava feky provedena sou-
visle v sedmi etapdch, a to od soutoku s Labem po
jez Podhiira ve Svinarech.

1. etapa v letech 1907-1908: km 0,0 — 0,4

(délka 400 m — po pevnostni nabfezni zdi)

2. etapa v letech 1910-1912: km 0,4 — 0,84

(délka 440 m — mezi pevnostnimi ndbfeznimi zdmi)
3. etapa v letech 1912-1914: km 0,84 - 2,4

(délka 1260 m — od konce pevnostnich nédbreznich
zdi po jez mlejnek)

4. etapa v letech 1923-1928: km 2,4 - 4,0

(délka 1600 m — od MalSovic po Malsovu Lhotu)
5. etapa v letech 1930-1931: km 4,0 — 4,3

(délka 300 m — MalSova Lhota)

6. etapa v letech 1931-1932: km 4,3 — 4,6

(délka 300 m — MalSova Lhota)

7. etapa v letech 1933-1939: km 4,6-5,95

(délka 1350 m — MalSova Lhota aZ Svinary).

Dodavatelem stavebnich praci v prvnich tfech etapach
byla firma Podnikatelstvi Kress a Bernard z Prahy, ve
Ctvrté etapé stavebni firma Ing. Benedikt a dodavatelem
poslednich tii etap firma Podnikatelstvi staveb Ing.
Ladislav Soucek Hradec Krdlové.

Uprava v prvni etapé vedla ptivodnim pevnostnim
korytem, které bylo pouze vyrovnano a caste¢né
prohloubeno. Technicky velice ndro¢nd druhd etapa
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0br. 66 Bourani rostu pod zaklady Moravského pevnostniho mostu (1910)

Obr. 67 Prdce na tpraveé Orlice v prostoru dnesniho Zelezného mostu Mal-
Sovice-Slezské Predmésti (1914)

mostem (1909)

Obr. 69 Délnici zaméstnani na stavhé MalSovického jezu (1926)
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praci byla provadzena fadou nepfiznivych okolnosti.
Béhem povodné v roce 1910 skute¢né doslo ke zficeni
casti orlického pevnostniho jezu. Hladina v nadjezi se
okamzité sniZila z 2,5 m na pouhych 0,4 m. Ihned mu-
selo byt provedeno obtizné zabezpecdeni zakladu le-
vobrezni pevnostni zdi v délce 200 m pod Moravskyjm
pevnostnim mostem mohutnou pfizdivkou posazenou
na pilotové sténé. Béhem praci se ukdzalo, Ze vétsina
pilot, které nesly dfevény rost pod zdi, stoji mimo
rdamovou konstrukci. Urychlené byly také zapocaty
prace na odbourani pilifti pevnostniho mostu, které
byly posazeny na pétindsobném rdmovém rostu.
V trase ptivodniho pevnostniho mostu zacala vystavba
nového Zelezného mostu se sttedovym pilifem, ktery
byl spojen s konstrukci pohyblivého jezu a vorové pro-
pusti. V roce 1912 byla postavena nova pravobiezni
zed pod Moravskym mostem v délce 160 m na misté
odbourané pevnostni zdi.

Po dokoncent této druhé etapy se ukézalo, Ze je nutné
urychlené pokracovat s tpravou dale k jezu mlejnek.
Piivodni zdmér vSak nakonec nebyl zcela realizovan.
Pti vodopravnim a vyvlastfiovacim fizeni podala ma-
jitelka mlyna v MalSovicich a jezu mlejnek namitky,
takze bylo rozhodnuto ukoncit tpravu o 400 m niZe
pod jezem a po vyieseni spornych otdzek s tpravou
pokracovat v dalsi etapé. Koryto bylo navrzeno na
kapacitu 300 m*/s (ptvodni kapacita pod jezem
mlejnek se pohybovala mezi 30-50 m?®/s). Jelikoz
nebylo technicky moZzné pfilis dno zahlubovat, bylo
koryto od pevnostnich zdi po konec tipravy opatfeno
oboustrannymi hrazemi. V km 1,9-2,3 byl proveden
prupich a tim odstavena ¢ast koryta na levém brehu
(dnes nazyvand Bejciik), do kterého dtstil odpad od
mlyna v Mal3ovicich, a zatoka zvana Stépova jezera
na pravém bfehu (v misté dnesni parkové tpravy za
nakupnim stfediskem EuroCenter). Obé odstavené
¢asti byly ponechdny a spojeny s novym fecistém
hrazenymi propustky.

V roce 1919 prodala majitelka jezu mlejnek méstu ves-
kerd vodni prava piislusejici k tomuto jezu. Tim byla
odstranéna prekdzka v postupu praci. Pro nedostatek
finanénich prosttedkti v8ak Zemskd komise pro tipravu
ek k dalsi etapé praci pfistoupila az v roce 1923.
Uprava navazovala na prace v km 2,4. Sou&dsti této
etapy byla vystavba nového pevného jezu se Stérko-
vou a vorovou propusti (MalSovicky jez) na misté
puvodniho dfevéného jezu mlejnek, dale vystavba
oboustrannych svodnych hrdzi v profilu nového
jezu, vystavba nového Zelezobetonového mostu na
misté ptivodniho Zelezného zvaného Slezsky (nyni
MalSovicky u Staré nemocnice). Vedlejsi rameno,
které slouzilo jako ndhon na mlyn v MalSovicich
bylo ponechédno a propojeno kratkym napoustécim
kanalem s Orlici.

Nad novym Malsovickym jezem bylo provedeno nové
koryto jiz bez podélnych hrazi. Vétsina odstavenych
ramen byla ¢dstecné nebo tipln€ zasypéna.

0br. 72 Slepé rameno Hluboké jezero




Moravsky jez na Orlici

Predchtudcem dnesniho Moravského jezu byl orlickyj
pevnostni jez, ktery staval asi o0 250 m niZe po toku. Po
zru$eni pevnosti bylo rozhodnuto o vystavbé nového
Moravského mostu spojeného s pohyblivym jezem,
ktery by umoznil také vyuziti vodni energie. Vystavba
probéhla v letech 1910-1914. Stavbu zajistovala zemskd
komise pro tipravu ek v krdlovstvi Ceském a prova-
délo Podnikatelstvi Kress a Bernard z Prahy, Zelezné

konstrukce dodala a postavila firma Bratfi Prdsilové

z Prahy a PraZskd akciovd strojirna Adamov.

Vystavbu provazela celd fada prekazek. Pti povod-
ni v roce 1910 doslo k c¢aste¢nému ziiceni orlického
pevnostniho jezu a zaklesnutf hladiny nad jezem. Tim
byly ohrozeny mélce zalozené pevnostni nabrezni
zdi, které bylo nutné obtizné zabezpecovat. Déle bylo
nutné zalozit nové zdklady jezovych pilift ve vétsi
hloubce vzhledem ke $patné tinosnosti dna. Tyto
prace stavbu znacné prodrazily. Jez mél celkem pét
poli se stavidlovymi uzdvéry a jedno pole (u pravého
bfehu) urc¢ené pro vorovou propust hrazenou segmen-
tovym uzavérem typu Présil. Jednotliva pole tvotily
ramové slupice, sklopné fetézy proti vodé pod most,
po kterych se na véleckdch pohybovaly stavidlové Ze-
lezné dvojdilné desky o $ifce 6 m. Navinovani fetézt
pomoci n€kolika pfevodovych mechanismu na ru¢ni
pohon bylo zna¢né zdlouhavé. Pro nespolehlivost vy-
hrazovéani jezu doslo pfi priichodu velké vody v roce
1922 a 1926 k ucpani jezovych otvorti a tim k zaplaveé
celé dolni ¢asti mésta. Proto byl roku 1928 vypraco-

van prvni projekt na rekonstrukci jezu. Nedostatek
finan¢nich prostfedkti a vale¢né udalosti zptisobily, ze
prestavba jezu byla dokoncena az v roce 1956. Dnesni
Moravsky jez je pohyblivy o dvou polich hrazenych
tabulemi systému Stoney s klapkou. Sou¢asnd hradici
vyska jezu je 2,6 m.

V roce 1914 byla na pravém bfehu dokoncena dru-
ha méstskd vodni elektrdrna. Je vybavena dvéma
vertikdlnimi Francisovymi turbinami s pevnym roz-
vadécim kolem typu Reiffenstein a generdtory typu
Ceskomoravskd Kolben — Dan¢k s horizontélni osou na
vertikdIni hiideli spojenou s generdtorem.

0br. 75 Celkovy pohled na Moravsky jez, vodni elektrarnu a most
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Obr. 74 Konstrukce levého pole Moravského jezu I. (1913)
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MalSovicky jez na Orlici

Drevény lomeny jez na Orlici nad krélovéhradeckou
pevnosti, zvany mlejnek ¢i Na mlejnku, ptivodné slou-
zil ke vzdouvéni vody pro mlyn v MalSovicich. Na
pravém brehu u jezu byl postaven dalsi mlyn pozdéji
doplnény pilou a dfevénym obytnym stavenim. To-
muto mlynu se fikalo Na certoviné, Bouda nebo proto,
Ze byl maly také mlejnek (vyhotel roku 1920 a nebyl
obnoven). Odtud vznikl ndzev i pro jez.

Po zruseni krdlovéhradecké pevnosti bylo v rdmci
tfeti etapy tpravy Orlice, kterd probihala v letech
1912-1914, pocitdno v této lokalité s vystavbou no-
vého jezu, u néhoz mésto pldnovalo vybudovat dalsi
vodni elektrdrnu. Pro vznikly spor mezi méstem
a majitelkou mlyna v MalSovicich o vysku nového
jezu a budouci mnozstvi odebirané vody pro mést-
skou elektrdrnu, k vystavbé v terminu nedoslo a celd
stavebni akce byla pfesunuta do etapy ¢tvrté. Spor
se vytesil az roku 1919, kdy mésto odkoupilo vodni
opravnéni prislusejici k jezu mlejnek, a nasledné v le-
tech 1920-1921 postavilo na pravém biehu u dfevéné-
ho jezu tfeti méstskou elektrarnu vybavenou dvéma
dvémi Kaplanovymi a jednou Francisovou turbinou.
Vzhledem k nedostatku finanénich prostiedku vsak
zemskd komise pro vipravu fek v Cechdch zahédjila étvrtou
etapu pracina Orlici az v roce 1923. Tak byla méstskd
vodni elektrarna po tfi roky zdvisld na funkci starého
a dosti chatrného drevéného jezu.

Vystavba nového MalSovického jezu probéhla v le-
tech 1923-1927. Stavbu provadéla stavebni firma
Ing. Benedikt. Novy jez byl posunut asi o 100 m vyse
proti proudu. Vlastni jezové téleso je pevné a ma
v pudoryse podkovovity tvar vyklenuty proti vodé,
v prelivné hrané je dlouhy 91,3 m a ma hradici vysku
2,6 m. U levého bfehu je 6 m Sirokd vorova propust

s délkou skluzu 22,95 m. Je paradoxem, Ze pro vory
nikdy neslouzila, protoze posledni vor na Orlici byl
splaven roku 1922. U pravého biehu je 12 m $irokd
Stérkova propust hrazend védlcovym uzdvérem se
Stitem s hradici vyskou 2,7 m.
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Obr. 77 Pidorys a fez pivodniho pevného jezu mlejnek- skica c.k. stavebniho
adjunkta Roubala (1880)

0br. 76 Letecky pohled na plvodnijez mlejnek a malSovickou vodni elektrarnu (1921)



Plaveni dreva po Labi a Orlici

Na Labi v tiseku od Krkonos po soutok s Orlici se od
prvni poloviny 16. stoleti plavilo dfevo nesvazané
tzv. sdhové (pod 2 m délky), které bylo urceno pro
potiebu kutnohorskych dolti. V Hradci Kralové
tehdy na plaveni dohliZel spravce (colmistr), ktery
mél k ruce zfizence na vymérovani sdhtt a nocniho
hlidace. Vybirdni cla z krkonosského dfivi udélil
méstu v roce 1531 Cesky kral Ferdinand I. Dfevo bylo
zprvu splavovano po Labi az ke Starému Kolinu, ale
cestou ho bylo 50-60 % pravidelné rozkradeno. Proto
ve druhé poloviné 17. stoleti byly ve mésté vybu-
dovany pod soutokem s Orlici dfevéné Cesle (hrable
neboli rechle), na kterych bylo dfevo zachycovano,
vytahovédno na bieh a do Kutné Hory dopravovano
povozy. Koncem 17. stoleti se plaveni sdahového
dfeva na Labi jiz neprovozovalo.

Po Orlici se od 1. poloviny 17. stoleti za¢ina plavit
dfevo svazané ve vorech. Voroplavba na Orlici
nikdy nedosdhla takové slavy jako na jihoceskych
fekach. Vory se vdzaly na Divoké Orlici v Potstejné,
Doudlebéch, Kostelci nad Orlici a Castolovicich, na
Tiché Orlici v Ci¢ové, Cermné nad Orlici a Tynisti
nad Orlici, na tzv. Spojené Orlici u Petrovic, v lokalité
Suté Brehy, v Kriiovicich a Svinarech. Plavilo se od
poloviny dubna do konce fijna podle vodnich stavti.
Vory pokracovaly po stfednim Labi do Mélnika, kde
byly svazovany po dvou a plaveny na trh vétsinou
do Roudnice nad Labem

Vory neboli prameny (dfive piila nebo pulpramen) se
skladaly z 8-12 tabuli sitky 4,5 m (o 0,8 m uzsich nez
na Vltaveé). Jejich celkova délka byla az 130 m a ob-
sluhu tvorili vétsinou 3 plavci. Od roku 1878 podle
nafizeni c. k. mistodrZitelstvi se smély po Orlici a dale
po stfednim Labi plavit vory maximalni délky 115 m

se 6 plavci.

0br. 79 Konstrukce vorové propusti MalSovického jezu (1926)

0br. 80 Orlicky pevnostnijez (1909)

Obr. 81 Cesta posledniho orlického voru (1922)

Na Orlici pod soutokem Divoké a Tiché Orlice byly
v roce 1890 tfi jezy, pres které musely vory proplout.
Jez Podhiira ve Svinarech mél pfi pravém bfehu splav-
nd vrata $itky 5,5 m, opatiend 1 m vysokou okenici,
kterd se vytahovala dvéma tdhly uchycenymi silnym
pouchem. Druhym byl jez mlejnek v MalSovicich opatte-
ny tfemi vorovymi propustmi hrazenymi dfevénymi
Ceslicemi délky 3 m a tfetim orlicky pevnostni jez, ktery
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mél uprostfed na Sifku 4,65 m sniZenou korunu asi
070 cm. Pfi své vySce pfes 2 m byl ptinizsi vodé velmi
téZzko sjizdny. Velkou pfekazkou byl rovnéz Moravskyj

pevnostni most o osmi tizkych polich.

V roce 1822 bylo Divokou Orlici splaveno odhadem
700 a v roce 1828 dokonce 1000 prostorovijch sidhii dfeva
(prostorovy sdh = 3,14 m®). Nejvétsi rozkvét voroplav-
by nastal roku 1880, kdy stfednim Labem proplulo
kolem 900 vorti a vétSina z nich pochazela z Orlice.
Po tomto roce dochdzi ke stagnaci voroplavby zptiso-
bené jednak zfizovdnim parnich pil v mistech téZby
dfevni hmoty, jednak vystavbou Zelezni¢ni traté
Praha — Kysperk (Letohrad) v roce 1874 a traté Cho-
cefl — Broumov v roce 1878, které postupné prejimaly
dopravu jiz zpracovaného dfeva za levnéjsi penize.
V roce 1922 projel Orlici posledni vor.
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Splavnovaci prace na Labi v obvodu mesta

Prelom 19. a 20. stoleti je casem prudkého rozmachu
¢eského naroda, boje mezi starym a novym, dobou
mohutného technického pokroku a rozvoje priimyslo-
vé vyroby. S hleddnim novych odbytist je spojeno také
hledani levné prepravy. Od 70. let 19. stoleti proziva
lodni plavba na Labi pod Mélnikem ke statni hranici
u Hfenska svtij zlatyj vék. OvSem vodni cesta v tomto
tseku Labe md svoji dlouhovékou tradici a zcela jiné
pfirodni podminky, nez tsek stfedni. Neni divu, Ze
pozornost prumyslového Polabi se stile vice upina
k moZnosti vyuziti také stfedniho Labe jako vodni
cesty v SirSim méfitku neZ jen pro voroplavbu a jeji
propojeni s vodni cestou na dolnim tiseku Labe.

Obr. 82 Pripraveny vjezd do pldnovaného plavebniho kandlu na pravém
bfehu nad jezem Hucdk

Pod velkym tlakem stredolabskijch interesantii se sném
krdlovstui Ceského v roce 1884 usnési na zahajeni tiprav
Labe od Mélnika az k Hradci Kralové pro iicely voropla-
vebni, zemédélské, a ochrané brehii se zietelem na zdjmy
primyslu s tim, aby mohla trat byjt pozdéji splavnéna
i pro lodé. Zaroven zemskému vyjboru ukldda vypracovat
finan¢ni plan na tuto akdi. Jiz v lednu 1887 byl projekt
hotov a predloZen snému ke schvdleni. Rozpocet na
tpravu Labe ¢inil 5,5 mil. zl. véetné ceny za vykup
potiebnych pozemkii. Uprava toku se viak omezila
na zfizeni 49 priikopti nejostrejsich meandrti a nékteré

0br. 83 Potahovd stezka v prostoru hradeckého nabtezi

dpravy stavajicich pevnych jezti. Byl to jisty pokrok,
ale také velké zklamani, zvlasté, kdyz se zapoceti pri-
prav neustdle oddalovalo. Teprve v roce 1896 zemsky
vybor ulozil zemskému technickému oddélent pro stavby
vodni zpracovani projektu na tpravu a uplavnéni
stredniho Labe, a to od Mélnika po usti Orlice a déle
az k Jaroméfi. Jelikoz v té dobé neexistovaly zadné
méficské podklady bylo nutné je v prvé fadé v plném
zaméieno Labe od Mélnika po Orlici, ndsledné pak
prace pokracovaly od Zelezni¢ntho mostu nad Hrad-
cem Kralové po Orlici a teprve v roce 1900 mohla
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mostu az do Josefova u Jaromére.

Prvnim zdkonnym podkladem pro rozvoj vodniho
stavitelstvi a vodnich cest byl fissky zdkon ¢. 66,
o0 stavbé vodnich drah a o provedent iiprav fek, vydany
v roce 1901. Tento zdkon nafizoval vystavbu cesty
dunajsko-oderské, spojené se stiednim Labem az po
Jaromé, jako jejich soucasti. Céast Pardubice — Jaromé&#
meéla ptijit na fadu jako posledni, nebot byla odbockou
z hlavni traté.

Obr. 84 Byvalé méstské prekladisté na levém brehu Labe

Na zakladé tohoto vodocestného zdikona bylo u minis-
terstva obchodu ve Vidni ztizeno Reditelstoi pro stavbu
vodnich cest, které mélo prace organizovat. Generdlni
projekt Upravy a usplavnéni Labe mezi Jaromé¥i a Hrad-
cem Krdlové, jako podklad pro detailni projekt, byl
hotov v roce 1904. Podle tohoto projektu se pocitalo
s vystavbou celkem sedmi plavebnich stupiit, a to
v Hradci Kralové, Plackach, Predmérticich n.L., Loche-
nicich, Smifticich, Cernosicich a Josefové, kde mél byt
také koncovy pfistav. UvaZovalo se s jezy tabulovymi,
segmentovymi nebo klapkovymi a zdymadla méla
byt stavéna na biehu u obci.

Spatny stav stiedolabského fedisté a neustédlé ohro-
zovani Polabi zdplavami se vSak stdvalo postupné
vefejnym zdjmem d¢islo jedna. Z téchto duvodi se
nemohlo ¢ekat s ipravou tiseku Pardubice — Jaromért
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Obr. 87 Planované umisténi plavebniho kandlu u jezu Hu¢dk z roku 1946

27



28

-

0Obr. 88 Situace plavebniho stupné Placky (1904)

az splaviiovaci prdce postoupi od Mélnika tak dale-
ko. Bylo prosazeno, a to pfedevsim diky tehdejsimu
starostovi mésta Hradec Krdlové JUDr. Frantisku
Ulrichovi, zacit s vystavbou dil¢ich tiprav v nejvice
ohroZenych lokalitach. Tyto dilc7 iipravy se mély pro-
vadeét se zfetelem na budouci splavnéni, to znamenalo
tpravu koryta s parametry vodni cesty a vystavbu
pohyblivych jezti. V budoucnu, az ,,... price postou-
pi...” by se pak k jeztim pfistavéla plavebni komora
s kandlem.

Dnesni Hradecdk prochdzejici se po labském nabtezi
uz ani nevi, ze pfed 100 lety tehdejsi obyvatelé husty
lodni provoz na Labi nepovazovali za utopii. Vzdyt
v letech 1907 — 1912 vidéli, jak se k tomu vSe pfipra-
vuje. Pivodni pevny jez huciik byl zbofen a misto ného
postaven pohyblivy jez zcela moderni konstrukce, po
jehoz pravé strané mél v kratké budoucnosti byt veden
dlouhy kandl s plavebni komorou. Nad jezem bylo
pfipraveno misto pro vjezd do kandlu ¢aste¢né oddé-
lené kamennou délici zdi (dnes nébtezni zed). Také
pravostrannd nébfezni zed byla dostavéna a ukoncena
tak, aby vymezovala smér budouciho kandlu. VSechny
hradecké mosty byly feSeny bez stfedovych piliiti s do-
state¢nou podjezdnou vyskou. Pfi zajistovani byvalych
pevnostnich nabfeznich zdi byly pfizdivky na pravém
bfehu vyvedené 50 cm nad normalni hladinu vzdutou
novym jezem Huddk. Takto vznikly chodnik mél slouZzit
za potahovou stezku pfi vleku lodi korimi. Pfi vtoku
Labe do nabfeznich zdi bylo vybudovano oboustranné
prekladisté zbozi (nad dnesnim TyrSovym mostem),
vybavené tivaznymi kruhy, a navdzané na mistni ko-
munikace. Preklddal se zde pfedevsim pisek a kdmen.
Toto malé ptekladisté mélo byt v budoucnu nahrazeno
pfistavnim bazénem na pravém b¥ehu Labe pod sou-
tokem s Orlici v misté zvaném Na rybdrndch.

Ovsem splaviiovaci préce na stfednim Labi pokraco-
valy jen velmi zvolna. Pfisly valecné udalosti a ne-

dostdvalo se finan¢nich prostfedkti na tak rozsahlé
dilo. Prace nebyly zdaleka tak daleko, aby mohlo
byt pfistoupeno ke splaviiovacim pracim v tseku
Pardubice — Jaroméf. S rozrustajicim méstem vsak
vzristala také poptavka po pozemcich pro novy pru-
mysl a bytovou vystavbu a otdzka vedeni plavebniho
kandlu a pfesna lokalizace pfistavniho bazénu byla
pro mésto dulezita. V dubnu 1942 Reditelstvi vodnich
cest v Praze pfedbézné navrhuje v Hradci Krélové
vybudovat prekladisté s kapacitou 100 000 t a vodni
plochu pro zimni pfistav o rozméru 200 x 60 m, a to
na pravém bfehu Labe pod soutokem Labe a Orlice.
Dalsi projektové piiprava vsak pro vale¢né udalosti
byla zastavena.

Krétce po osvobozeni zadava tehdejsi ndrodni vijbor
novy tzemni pldn mésta a zada Reditelstvi vodnich
cest v Praze o stanovisko k umisténi plavebni ko-
mory a piistavu v Hradci Krdlové, aby tento novy
tzemni pldan mohl pozadavky na stavebni pozemky
respektovat. Reditelstvi vodnich cest v Praze piicha-
z{ s tim, Ze dosavadni umisténi na pravém biehu
nevyhovuje plavebnim pozadavkum ,,... pro velmi
malé poloméry zakfiveni plavebni drdhy” a navrhuje
umisténi komory na levém bfehu v Jirdskovych sa-
dech s vytsténim dolniho plavebniho kandlu v tsti
Orlice do Labe. Tento ndvrh vSak nardzi na nékolik
uskali, pfedevsim by se musela zbourat ¢ast filtrac-
ni stanice méstské voddrny umisténé u jezu Hucik
a ¢asti bloku obytnych budov na nédbfezi. Je to vSak
varianta konecnd. Z toho duvodu mésto pristupuje
v lokalité dosud hédjené pro pravobfezni variantu
plavebni komory a pfistavu k vystavbé sidlisté Labskd
kotlina I. (1947-1955) a pozdéji Na rybdrndch (1963-64).
V letech 1951-52 se kratce uvazuje s navrhem vedeni
pruplavu zdpadni ¢asti mésta od Predméfic po Fa-
rafstvi. Se splavnénim Labe do Hradce Kralové se
pocitalo jesté v roce 1975, jako s vyhledovou stavbou
do roku 2000.



Mésto a povodne

Podle dochovanych zprdv postihlo Hradec Kralové
v celé jeho historii nékolik ni¢ivych povodni. V roce
1591 na svatek Jana Kttitele (24. cervna) zasdhla mésto
letni povoden. Jak zapsal do radniho manudlu pisaf
Véclav Plécel ,,...voda prisla nenaddle o poledni, zapla-
vila rychle do vyjse 3/4 lokte dokonce aZ kostel sv. Anny,
poskodila jeho dlazbu a tak neobycejné prudce stoupala, Ze
se valila i proti proudu tecistém Piletického potoka, ddle
pod kopcem Rozberkem na svinarskou cestu a pres Stie-
zinu vpadala do Orlice. Obyvateliim Prazského Predmésti
sebrala ohrady i ploty, ponicila sklepy a poskodila nejen
domy, stodoly, zahrady, haltyjfe, ale i irodu na polich a u-
kdch. Obec zas utrpéla nemalé ztrdty na mlyjnech, jezech,
mostech, ldvkdch i hrazeni behii. Také na rybnicich, napf.
struha na Rormajstrovsky mlyn byla protrZena hned na
dvou mistech. Vodni Zivel znicil celou zdsobu suSenijch
cihel pripravenyjch v méstské cihelné k vypdleni...” V roce
1594 zazila hradeckd pfedmésti podobnou pohromu
pfijarnim tani. Tentokrat nadélaly mimorddné skody
obrovské kry, jaké nepamatovali ani nejstarsi obyva-
telé. Navic vysoka voda trvala neobycejné dlouho od
31. bfezna az do 17. dubna ,,...kdy se jesté poslové pri
ndvratu z Prahy s nemalyjm nebezpecim pro sebe musili
prepravovat do vnitiniho mésta, stile zcela odiiznutého
od okolniho svéta...”

V 19. stoleti zasdhlo mésto ne€kolik povodni, ale pa-
trné nejvétsi prisla roku 1846. Hladina tehdy dosahla

0br. 90 Povodriova znacka z roku 1846 v hlavniho vchodu do Pivovarské
flosny

Klenby Prazského pevnostniho mostu (mostni otvor mél
svétlou vysku v klenbé 4,72 m), ale most i pfistupovd
komunikace ztistaly nezatopené. Odhadem se tato
povoden rovnala povodni 1784, kterd nastala béhem
stavby pevnosti, a vojensti inZeny¥i tuto mostni stavbu
zalozili na zakladé p¥imého pozorovani. Pti povodni
1846 byly zataraseny otvory Moravského pevnostniho
mostu stavebnim d¥ivim, vzdutd voda protrhla ndsep
erarni silnice na Vysoké Myto a natekla do orlického
kotle a odtud se valila k Tiebsi (dnes soucdst més-
ta). Rovnéz labskd voda vybfrezila a valila se celym
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0br. 89 Situace svodnych hrazi na Orlici (1923)
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Prazskym Predméstim. Jedind povodriova znacka
pfipominajici tuto povoden je dodnes zachovana
na osténi hlavniho vchodu do tzv. Pivovarské flosny
(dosud existujici pfedsunuty pevnostni objekt) na
levém brehu Orlice.

Po zruSeni pevnosti bylo tfeba provést spolu s tpra-
vou Labe a Orlice rozsahld protipovodiiova opatieni,
nebot co bylo pro pevnost prednosti, tj. nekapacitni
koryto, ze kterého vybtezoval kazdy trochu zvyseny
pritok do sniZenych kotlin, bylo naopak Spatné pro
budouci rozvoj mésta. Na vylepSeni této protipovod-
nové ochrany se pracovalo celych 100 let.

Koryto Labe (v délce 5,3 km) od soutoku s Orlici po Opato-
vickyjez, upravené v letech 1907-1909, mélo tvar jedno-
duchého lichobézniku a bylo dimenzovano na kapacitu
380 m?®/s. Katastrofdlni povodné v letech 1926, 1938
a pfedevsim v roce 1946, kdy byl pod soutokem Labe
a Orlice naméfen kulminaéni priitok ve vysi 843 m?/s,
prokazaly, Ze toto koryto je zna¢né poddimenzované.
Meéstskyj ndrodni vijbor v roce 1955 zpétné vycislil sSkody
zpusobené katastrofdlni povodni v roce 1946 na témér
5 mil. Kés. Proto bylo v Sedesétych letech 20. stoleti
pfikroceno k rozséhlé rekonstrukci koryta na kapacitu
750 m?/s. V celém tseku byla provedena prohrdbka
a stfidavé jednostranné rozsifeni bfehu. Déle byla na
levém brehu v prostoru dnesni Fakultni nemocnice
pod soutokem s Orlici postavena ochrannd hrazka,
kterd konéi na zacatku Tiebse.

Koryto Labe (v délce 5,1 km) nad nabfeznimi zdmi pojez
vPredméricich n. L., upravené v letech 1909-1912, mélo
tvar jednoduchého lichobézniku a bylo dimenzovano
na priitok 360 m?/s. V celé délce byly na obou brezich
podél koryta ziizeny ochranné hrdze. Na ochranu
obce Vékose (dnes soucast mésta) byla postavena na
levém brehu pti¢nd ochrannd hraz délky 593 m.

Koryto Orlice (v délce 400 m) od soutoku s Labem po
zacatek nabreznich zdi bylo dimenzovano na prutok
360 m?*/s. Jednoduchy lichobéZnikovy profil byl na
levém brehu doplnén podélnou hrazi. Po povodni
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0br. 94 Rekonstruované ochranna hraz na levém bfehu Labe ve Trebsi 0br. 95 Rekonstruovana levobfezni svodnd hraz na Orlici



0br. 96 Letecky pohled na zatopu Orlice pfi povodni v roce 1997

v roce 1926, kdy doslo k jejimu pieliti a zaplaveni
obce Trebes (dnes soucdst mésta) byla tato hraz ve
tficatych letech navysSena.

Dalsi dsek Orlice (v délce 1660 m) od konce nabrez-
nich zdi po dneSni MalSovicky jez, upraveny v letech
1912-1914 a 1923-1928, byl dimenzovéan rovnéZz na
prutok 360 m?/s. Obdobné jako u Labe bylo koryto
oboustranné doplnéno podélnymi hrazemi. V pro-
filu MalSovického jezu na tyto hrdze navézaly hrize
svodné, které vedly napfi¢ inundacemi, pravd v délce
200 m a leva v délce 550 m. Jejich tcelem bylo rozlité
povodniové prutoky soustredit do kapacitniho ko-
ryta Orlice. Ve tficdtych letech byly také tyto hraze
rekonstruovény.

Cely systém protipovodiiové ochrany Hradce Kralové byl
pfehodnocen po prichodu katastrofalni povodné
v roce 1997, kdy doslo k pfeliti levobfezni svodné

Obr. 97 Zaplavové lizemi ve mésté v roce 1997...

Mz~

hréze na Orlici v misté kfiZeni s cestou od slepého
ramene Na Sejkorkdch. V tomto misté se hrdz nakonec
protrhla a proudici voda zptisobila zna¢né Skody.
Prace na rekonstrukci celého systému probihaly
v letech 1999 — 2006 tfemi samostatnymi stavbami.
Stavajici hrdze obou fek byly navySeny a cely sys-
tém byl doplnén o dalsi stavby tak, aby bylo mésto
chrénéno pied tzv. stoletym priitokem, to je u Labe
prutok 499 m?*/s a u Orlice 495 m?/s. Celkovd délka
rekonstruovanych nebo nové vybudovanych hrazije
nyni 11 686 m. Svodné hrdze byly navyseny o 60 cm
a podélné o 40 cm nad stolety prutok. Na levém
bfehu Labe byl u Vékos postaven poldr, ktery chré-
ni tuto méstskou ¢tvrt. Ve vyusténi Velkého labského
ndhonu v Plackdch byl nové vybudovan betonovy
inundacni uzavér, ktery vyskoveé navazuje na podél-
né labské hrdze a brani zpétnému vzdouvdani vody
do ndhonu. Rekonstrukeci prosla rovnéZ ochranna
hrézka ve Tiebsi.
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0Obr. 98 ...a po realizaci protipovodiiovych opatfeni v roce 2007
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Fotografie

Povodi Labe, statni podnik: obr. 1,2, 4, 19, 35, 36, 37, 41, 42, 45, 55, 56, 57, 70, 71, 72, 73, 75, 78, 82, 83, 84, 90, 91,
92,93,94, 95,97, 98

Povodi Labe, statni podnik - archiv historickych fotografii: obr. 9, 11, 18, 23, 24, 25, 33, 38, 39, 44,47, 48,49, 51, 52,
53, 54, 59, 60, 61, 62, 66, 67, 68, 69, 74, 76, 79, 80, 81, 96

Statni okresni archiv Hradec Kralové: obr. 16, 31, 32, 34, 63 z fondu Fotografie a dokumentace Hradce Kralové

Mapy a plany

Povodi Labe, statni podnik: obr. 3, 20 (6C6L-16), 22 (9E3P-24), 40 (9A1L-25), 43 (6C2L-10), 46 (6C6L-16),
50 (6C6L-16), 58 (9A2L-2), 64 (6B1L-5), 65 (6C6L-16), 77 (6E9L-11), 85 (6C2L-9), 86 (9A4L-4), 87 (10C7P-4),
88 (6A1L-11), 89 (9E5P-14)

Statni okresni archiv Hradec Kralové: obr. 5 (5032-7), 6 (5032-2), 7 (5005-19 detail), 8 (5005-19 detail),
10 (5005-53 detail), 14 (5120 detail), 15 (5078 detail), 17 (5005-2 detail), 21 (soukroma poztistalost Josefa a Fran-
tiska Pilafovych), 26 (5005-57), 27 (5005-2 detail), 28 (5032-8 detail), 29 (5005-2 detail), 30 (5032-129 detail)
z fondu Fotografie a dokumentace Hradce Krdlové

Narodni archiv Praha: obr. 12 a 13 (675 detail) ze Sbirky map a plinil

Podéekovani

Dékujeme vyse uvedenym archiviim za laskavé zapujcéeni obrazovych podkladu pro tuto publikaci.
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